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Az Eurdpai Kornyezetvédelmi Ugynokség (EEA) megbizasabdl késziilt Gj tanulmany
egyértelm( hierarchiat mutat a személy- és teherszallitasi modok kozott az Giveghazhatasu
gazok (UHG) kibocsatasa tekintetében. A vasuti és a vizi kdzlekedés a legalacsonyabb
kibocsatasu kilométerenként és szallitott egységenként, mig a légi kozlekedés és a koézuti
kozlekedés lényegesen tobb. A vasuti és vizi kozlekedésre valé atallas mellett tovabbra is
fontos célkitlizés marad valamennyi motorizalt kozlekedési forma UHG-hatékonysaganak
javitasa. Ezen tulmenden az iliveghazhatast okozd gazok hatékonysaganak rendszeres
ellendrzése is tdmogatna ezeket az erdfeszitéseket. Mig az aktiv médok, mint példaul a
gyaloglas és a kerékparozas, kiviil esnek e tanulmany korén, ezek nyilvanvaléan tiszta és
fenntarthato kozlekedési modot kinalnak, , mivel kibocsatasuk nulldhoz koézelinek
tekintheté.

Kulcsiizenetek

e Nagy kiildnbségek mutatkoznak Eurépdban a motorizalt kézlekedési médok UHG-
hatékonysagaban, és ebbdl koévetkez6en a globdlis felmelegedéshez vald
hozzdjaruldsukban. Ez megerGsiti a kozlekedés leghatékonyabb médokra vald
valtasdnak fontossagat.

e A vasuti és vizi szallitds sokkal hatékonyabb UHG-kibocsatds tekintetében, mint a
kozuti és a légi kozlekedés - mind az utasok, mind a teherszallitas tekintetében.

e Mig a vasuti és a légi kozlekedés hatékonysaga jelentGsen javult a tanulmany 3ltal
lefedett 5 éves idGszakban, addig a tobbi kozlekedési mad hatékonysaga stagnalt, st
csokkent.

e A foldrajz, a tdvolsag, az id6érzékeny utazasok és a haztdl hazig valéd mobilitas igénye
korlatozza az egyik kozlekedési médrdél a madsikra vald atallast. Ezért tovdbbra is
|étfontossagu az 6sszes kdzlekedési mdd UHG-hatékonysaganak javitasa.



Bevezetés

A kozlekedés dekarbonizacidja lassu mds gazdasagi agazatokhoz képest, mint példaul
az energiaelladtas vagy az ipar. Mds agazatok jelent&sen csokkentették kibocsatasukat 1990
Ota, mikdzben a kozlekedésbdl szarmazo kibocsatasok néttek, és relativ jelent8ségiik nétt.
Ezért elengedhetetlen, hogy az eurdpai személy- és teherszallitast is hatékonyabba tegyiik,
hogy kevésbé fliggjon a fosszilis tlizel6anyagoktdl. Ennek az er6feszitésnek fontos része a
legalacsonyabb kibocsatasu kozlekedési médokra valé atallads elésegitése. De mi jellemz6 a
kilonboz6 kozlekedési mdédokra az EU-ban (kozuti, vasuti, légi kozlekedés, belvizi szallitas és
tengeri szallitas) a szallitott egységenkénti iveghazhatdsu gazok kibocsatasa tekintetében? Ez
a tajékoztatdo e kérdésre keresi a valaszt. Az itt bemutatott eredmények egy, az EEA
megbizasabol készilt kozelmultbeli tanulmanybdl szarmaznak. A tanulmanyt a Fraunhofer ISI
és a CE Delft készitette, amelyeknek az volt a feladata, hogy dolgozzanak ki egy mddszert az
eurdpai kdzlekedési médok UHG-hatékonysagardl szol6 jelentéstételhez.

Az EU és tagdllamai egyik célkitlizése az UHG-kibocsatas drasztikus csékkentése a
parizsi megallapodds céljainak elérése érdekében. Ezt fejezi ki az eurdpai z6ld megdllapodas,
amely az éghajlatsemlegesség elérését tlizi ki célul 2050-re. A jelenleg az EU teljes
kibocsatasanak 24,6%-at kitevd kozlekedés esetében([1] az eurdpai z6ld megallapodas 2050-
re 90%-os csokkentést ir el6 1990-hez képest, és minél tobb forgalmat a fenntarthatdbb
kozlekedési mddok felé terelni. A Bizottsag Fenntarthatod és Okos Kozlekedési Stratégia cim(
anyaga az eurdpai nagysebesség(i vasuti forgalom 2030-ig torténd megkétszerezését, 2050-re
pedig megharomszorozdsat hatarozza meg a személyszallitds mérfoldkoveként. A vasuti
arufuvarozas esetében 2030-ra 50%-0s, 2050-re pedig megduplazddasat tlizi ki célul. A belvizi
aruszallitas és a rovid tavu tengeri szallitas 2030-ra 25%-kal, 2050-re pedig 50%-kal né. E
mérfoldkovek elérése varhatdéan hozzajarul a mobilitasi rendszerre nehezedd terhelés
csokkentéséhez. Ez a megkdzelités azt a tényt tikrozi, hogy a motorizalt kozlekedés egyes
formai hatékonyabbak és kevesebb liveghazhatasu gazt szennyeznek, mint masok.

|II

Az itt bemutatott 6sszes érték ,,well-to-wheel” (bdnyatdl a kerékig) érték. Ez azt jelenti,
hogy mind az Uzemanyagok gyartasabdl és forgalmazasabdél, mind a felhasznaldasukbdl
szarmazo kibocsatasokat elszamoljak. Kovetkez6 Iépésként kivdnatos lenne a
jarmdgyartasbdl, -karbantartasbdél és -Ujrahasznositasbdél, valamint a kozlekedési
infrastruktura kiépitésébdél és karbantartdsabdl szarmazo kibocsatdsokat is beépiteni. Egy
ilyen életciklus-elemzést azonban egyelGre még hatraltat az eurdpai szintl adatok hidnya.

A személyszallitasban a vonatok a legjobb valasztas

Az 1. dbra a motorizalt személyszallitas vildgos hierarchidjat mutatja be UHG-hatékonysag
tekintetében. A vonatkozé mértékegység az utaskilométer (pkm), ami egy utas egy
kilométeres utazdasat jelenti.


https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/transport-emissions-of-greenhouse-gases-7/assessment
https://www.eea.europa.eu/publications/rail-and-waterborne-transport/rail-and-waterborne-best/d3b-eea-ghg-efficiency-indicators/view
https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-deal_en
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:52020DC0789

1. bra: Atlagos UHG-kibocsatas motorizalt személyszallitasi médok szerint,

EU-27, 2014-2018
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Megjegyzés: pkm = utaskilométer; kalkuldlt gépkocsi kihasznaltsag: 1.6

A vonatok jelentik a személyszallitas leghatékonyabb formajat az EU-ban, a pkm-
enkénti UHG-kibocsatas csak téredéke a legtdbb egyéb kdzlekedési médnak. A masodik
leghatékonyabb méd a tengeri személyszallitas. Az itt bemutatott érték azonban féként a
jarmlvek és az utasok szallitasara tervezett roll-on/roll-off kompok (RoPax) kibocsatasat
jelenti. A részletes eredmények azt mutatjak, hogy mas személyhajo-tipusok, példaul
tengerjard hajok kibocsatasa sokkal magasabb lehet. Osszességében az autdbuszok jelentik a
kozuti személyszallitas leghatékonyabb formajat. A buszok felhasznalasi terllete azonban
nagyon sokféle, ami befolyasolja a kdrosanyag-kibocsatasi teljesitményiiket. A személyszallitd
repllék és az autdk a legkevésbé hatékony személyszallitdsi formdk, és a legnagyobb utas-
kilométerenkénti kibocsatast adjak.

Az eredmények arra utalnak, hogy a légi kozlekedés és a vasuti személyszallitas
hatékonysaga 12%-kal, illetve 13%-kal javult 2014 és 2018 kozott. A vasut esetében ez
els6sorban a vasuti halézat villamositasanak, és az EU villamosenergia-mixében a csokkend
karbon-intenzitadsnak az eredménye. A légi kozlekedésben az eredmény nagyrészt a
hatékonyabb repiil6gépek elterjedésének kdszdnhetd. Az autds utazds UHG-intenzitdsa csak
kis mértékben javult a kérdéses idészakban. Ugy t(inik, hogy az autébuszos utazasok esetében
az UHG-kibocsatas hatékonysaga csékkent.



Hatalmas kiilonbségek az aruszallitashatékonysagaban

A teherszallitds UHG-hatékonysagi ratai sokkal nagyobb eltéréseket mutatnak, mint a
személyszallitds esetében. A kilonbségek annyira nagyok, hogy a 2. dbra bal oldalan linearis
helyett logaritmikus skalat hasznaltunk. A vonatkozé mértékegység a tonnakilométer, ami azt
jelenti, hogy egy tonnds hasznos terhet egy kilométeren at kell mozgatni.

2. dbra: Atlagos UHG-kibocsatas motorizalt teherszallitasi modok szerint, EU-27, 2014-2018
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Megjegyzés: logaritmikus skala a fliggbleges tengelyen, tkm = tonnakilométer

A tengeri, a vasuti és a belvizi arufuvarozds kibocsatasa nagyon alacsony a kamionokhoz
(heavy good vehicle, HGV) képest. A légi teherszallitas messze a legmagasabb karosanyag-
kibocsatdsi mod. A 2014-2018-as id6szakban azonban a légi arufuvarozdsban volt a
legnagyobb az UHG-kibocsatds hatékonysdg javulds (12%), ezt kdvette a vasuti teherszallitds
(11%). E tendencia hatterében a légi és vasuti személyszallitdshoz hasonléan a hatékonyabb
repul6gépek és a vasutvonalak villamositasa all. A kamionok csak enyhe, 3%-0s javulast
mutattak.

A fent bemutatott eredmények teljes mértékben megerGsitik az EU modalis
szakpolitikdjat aldtamasztod feltételezéseket. Azonban nem minden kozlekedési maod
egyforman alkalmas minden szallitasi feladatra. Ezért nem mindig lehetséges az egyik szallitasi
maodot egy masikkal helyettesiteni. A foldrajzi problémak (pl. vizi szallitas), az infrastruktura
rendelkezésre alldsa, valamint az id6érzékenység (pl. expressz kézbesités vagy romlandé aruk)
korlatozzak a lehetGségeket. Ezenkivil a leghatékonyabb motorizalt szallitasi modok csak
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kozlekedési csomodpontok, példaul kikot6k és vasuti arufuvarozasi terminalok kozott
haszndlhatok, és ezért csak mas kozlekedési modokkal egyitt miikddnek.

Modszer és adatok

Ebben a tajékoztatdban a hatékonysagi mutatdkat az 6sszesités legmagasabb szintjén
mutatjuk be. Maga a tanulmany részletesen bemutatja a kilonb6z6 piaci szegmenseket,
jarmd- és hajokategoéridkat, a meghajtérendszereket és az izemanyagokat.

Bar az Osszes értéket a rendelkezésre allé adatok alapjan a lehet6 legpontosabban
szamitottdk ki, el6fordulhat, hogy fellilvizsgaljak 6ket. Fontos megérteni azt is, hogy ezek
mindig csak annyira lehetnek megbizhatéak, mint az aldtdmaszté adatok és feltételezések
pontossaga, amelyek szintén a meglévs adatoktdl és kutatdsoktdl figgnek. Végul, a 2014-t6l
2018-ig tartd6 5 éves id6szak nem elegend6 a hosszutdvu hatékonysagi trendek
dokumentdldsdhoz. Tudatos dontés volt, hogy a tanulmany a kozlekedési moddokat
Osszehasonlithaté és konzisztens adatokat részesiti el6nyben a hosszu idésorokkal szemben.
Mindazonaltal fontos nyomon kovetni, hogy az id6 mulasaval hogyan valtozik a kozlekedési
modok UHG-hatékonysaga. Mint ilyen, a tanulmanyban kidolgozott mddszert a tervek szerint
a jov8ben rendszeresen hasznalja majd kutatdsaihoz az Eurdpai Kérnyezetvédelmi Ugynokség.

Nem ez az els6 alkalom, hogy ilyen adatsorokat allitanak el6. A korabban kozzétett
adatok azonban gyakran elavultak, és latszik rajtuk a a kdzlekedési mdédok kozotti koherens
bemeneti adatok hidnya. Egy masik hidnyossag a ,, well-to-wheel” perspektiva gyakran hianyos
alkalmazasa. Az 6sszes fent bemutatott érték ,well-to-wheel” vagy ,well-to-wake” érték, ami
a légi kozlekedés és a hajozas egyenértékd kifejezése.

Ezek gramm karbon-dioxid-egyenértékben (gCO.e) vannak kifejezve, és az EU-27-re
(azaz 2020. februar 1-én az EU 27 tagallamara) vonatkoznak. A légi kozlekedésben a globalis
felmelegedési potenciallal (GWP) 1,7-es sulyozott kibocsatasi tényez6t alkalmaztak a repulés
kozvetlen CO-kibocsatasara, hogy figyelembe vegyék a replil6gép-kibocsatas ugynevezett
nem CO; sugarzasi kényszerit6 hatdsait. Az 1,7-es tényez6 egy 100 éves GWP-re vonatkozik,
és egy, az Eurdpai Bizottsag altal megrendelt, a témaban nemrégiben készilt tanulmanybdl
szarmazik. A tengeri hajézdas esetében a feketeszén-kibocsatas éghajlati hatdsait is figyelembe
veszik, 6sszhangban az IMO 4. UHG-tanulmanyanak megallapitasaival.

Az eredményeket els6sorban az el6rehaladds mérésére és az unios szintli szakpolitikai
dontések tajékoztatasara szanjak. A jol informalt szakpolitika azonban nem kizardlag az
Uveghazhatast okozd gazok hatékonysagan alapul, hanem figyelembe veszi a lehetséges
kornyezeti és egészségligyi hatasok teljes spektrumat. Végiil, a tajékoztatdban bemutatott
atlagértékeket nem célszer(i egyes utazasok UHG-kibocsatasanak kiszamitdsahoz felhasznalni.
A kilométerenkénti kibocsatds bizonyos kozlekedési modoknal, kiléndsen a repllésnél,
tavolsagfiiggs. Emellett a villamos energia UHG-intenzitdsa jelent8sen eltér az EU egyes
tagdllamaiban.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:52020SC0277

Megjegyzések

[1] Kivéve a LULUCF-et (foldhasznalat, foldhasznalat-valtozas és erd6gazdalkodas) és a
nemzetkozi tengeri kibocsatasokat, beleértve a nemzetkozi légi kozlekedést és a
kozvetett CO,-kibocsatasokat.
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