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E - Fenntarthatd, z6ld kozlekedés c. komponenséhez

A komponens értékelése éghajlatvédelem-energetika szempontbal:

A komponens alapvetéen “zoldnek”, kbrnyezetbaratnak tekintett intézkedéseket, beruhazasokat
tartalmaz: varoskozi, varosi és elévarosi vasuti kdzlekedés fejlesztése, a kozosségi kdzlekedés
elektrifikacidja, a varoskozi kerékparos infrastruktura fejlesztése, iskolabusz program,
forgalomszervezési, menetrendi, jegyrendszert illet6 reformok, varosi kozosségi kozlekedési
palydk 6sszekapcsoldsa stb.

Néhany olyan intézkedés taldlhaté a komponensben, amelynek kdzvetlen légszennyezés-
csokkentési hatdsa ugyan van, de 0sszességében karbonsemlegesnek vagy klimavédelmi
beruhdzdsnak nem tekinthetd, vagy mds szempontbdl aggdlyos:

o A kozosségi kozlekedés elektrifikacids reformja —légszennyezés szempontjabdl j6, az
elektromos energia forrasa miatt életciklus szemléletben a klimavédelmi / karbon hatasa,
ill. a lock-in hatds miatt kérdéses lehet (pl. nuklearis energia).

® A Duna teherkikotGinek fejlesztése (4 TEN-T kikot6 és 1 Gizemi kikot6), a Dunai
teherforgalom novelése természetvédelmi szempontbdl problémas, amennyiben a Duna
hajozhatésdgdnak medermélyitéssel torténd fejlesztéséhez parosul.

® Avasut-, ill. kerékparut-épitéseknél természetvédelmi aggdlyok Iéphetnek fel,
zoldteriiletek igénybevétele esetén mindenképpen kérnyezeti hatdsvizsgdlat sziikséges a
biodiverzitas szempontjainak koriltekinté figyelembevétele érdekében.

® Az alternativ lzemanyag hajtdsu buszok kapcsan megjegyezziik, hogy hidrogén
lizemanyag celldk alkalmazdsa a hidrogén fosszilis ill. Fenntarthatdsagnak nem megfeleld
eredete esetén szintén jelenthet kérnyezeti/klimavédelmi problémakat, a kibocsatast
csupan atterhelve id6ben és foldrajzilag.

A légikozlekedést érint6 jogszabalyok atfogd reformja kikertlt az anyagbol.

Végiil meg kell allapitani, hogy a komponensben tervezett beruhazasok, intézkedések
onmagukban nem képesek az autéforgalom célul kitlizott csokkenését eredményezni;
mindenképpen sziikség van arra, hogy a kozuti kozlekedést forgalomcsillapitd eszkdzokkel,
intézkedésekkel (dugddij, fosszilis izem( gépjarmdvek forgalmanak és forgalmazasanak
korlatozdsa stb.) mérsékeljék.



Részletes elemzés

1.) Budapesti agglomeracidé kozlekedési rendszerének zo6ld atalakitasa:

A kozlekedés szinvonaldnak emelése mellett forgalomszervezési, telepilési kozuti forgalomcsillapitasi
intézkedésekre (szabalyozas, gazdasagi 6sztonzék pl. dugddij, fosszilis GzemU gépjarmivek
forgalmanak és forgalmazasdnak korlatozasa stb. stb.) is sziikség van ahhoz, hogy a kivant
kozlekedésimod-valtas bekovetkezzen. Ebben a Févaros és a kormanyzat szoros egylittm(ikodésére
van szikség.

Fontos lehetdség rejlik az 1. intézkedés beruhazasaiban az intézkedés z6ld dimenzidjanak
ismertetésénél emlitett barnamez@s vasuti teriiletek rekultivacidja, parkositasa, Uj zéldfellletek
kialakitasa utjan, azonban konkrétan erre irdnyuld beruhazasi elemek nem olvashatok ki a tervbdl,
megvaldsulasuk garancidja igy nem latszik. Ezeket az elemeket kéltségvonzatukkal egyitt fel kell
tlintetni a tervben.

Az 1.B beruhazas keretében kiépitendé villamosvonal , feltdrja a budapesti uj egyetemvdrost, az
Infoparkot és a Rakoczi hidtdl délre Iévé ingatlanfejlesztési teriiletet”. Ezzel ez a beruhazas
kozvetve Uj teriletek beépitésének fokozasat is tdmogatja, és az ingatlanbefektet6k érdekeit is
szolgdlja, ezért kornyezeti-természeti szempontbdl nem tekintheté maradéktalanul pozitivnak.

2.) Alacsony emisszidju teherforgalom térnyeréséhez sziikséges szlik keresztmetszetek felszamolasa

intézkedés

A f6 kihivasok kozott emliti az anyag: ,A vizi kézlekedés esetében a Duna, mint nemzetkézi vizi ut,
nem teljesiti az elvdrt hajozdsi paramétereket, igénybe vehetbsége kiszamithatatlan.” Ez a
mondat is azt a téves szemléletet tikrozi, hogy a természet adottsagai az emberért vannak, az
ember céljait kiszolgalni kotelesek. Szegény Duna nem tehet és nem tud arrél, hogy neki nagy
teherhajok kozlekedését és rakodasat kellene biztositania. A célokkal ellentétben az emberi
tevékenységet kell a természet adottsagaihoz igazitani, a természet minél kisebb mértékd
zavarasa mellett. Jelen esetben a dunai teherszallitds l1éptékét és litemezését a folyd
adottsagaihoz (mélység, szélesség, vizhozam stb.) igazitani, legfeljebb a mar kiépitett kikotdi
infrastruktirat a kapacitas novelése nélkil modernizalni. Alapvet6en pedig, ahogy a COVID
jarvany is rdmutatott a nemzetkozi kereskedelemben, globalizacidban rejlé egészségiigyi és
gazdasagi kockdzatokra, a szallitasi igények fellilvizsgalatara lenne sziikség.

Ebbdl a szempontbdl ,,A komponens z6ld dimenzidja” fejezet is téves kdvetkeztetést von le,
amikor megjegyzi, hogy: ,A Covid19-vildgjarvany (...) ramutatott arra, hogy a kézlekedési
tevékenységgel kapcsolatos dsszehangolt eurépai megkézelités elengedhetetlen a vdlsdgok
lekiizdéséhez és az EU stratégiai autondmidjdnak és ellendllo képességének megerdsitéséhez. A
sulyos vdlsagbdl valo kilabaldssal 6sszefiiggésben az dllami tamogatasnak el6 kell segitenie a
mobilitds ,,jobb helyredllitdsat” (...). Igy (...) a HET szémdra a kévetkezd célok vezetheték le: (...)
Eurdpai kézlekedés folyosokon a szlikkeresztmetszetek felszamoldsa.”

A kiilénbéz6 viz- és teriilethaszndlati igények mérlegelése rendkiviil fontos, emellett szem elétt kell
tartani, hogy a Duna csaknem teljes hazai szakasza a Natura 2000 hdldzat, valamint az Orszdgos
Okoldégiai Hdldzat része, tovabbd szdmos védett természeti teriiletet is érinteni fog a hajéut
fejlesztése. (...) A stratégiai kornyezeti vizsgalat és a hozza kapcsolédd dokumentumok azt a hamis
illuziot keltik, hogy vannak ugyan bizonytalansagok, de azzal parhuzamosan, hogy a viziut



adottsagainak javulasaval a belvizi aruszallitas térnyerése ng, a kdzuti teherszallitas okozta
kornyezetterhelés csokkenése varhato. Ez a felvetés azonban erésen vitathatd és nem veszi
figyelembe a meglévé adottsagokat. (...) Semmi sem garantdlja (...), hogy a jelentSs unios és nemzeti
rdforditdssal létrejové uj, olcsobb druszallitdsi lehetéségek a kézutak tehermentesitésével jarnak. (...)
(A)mennyiben az druk szdllitdsa olcsobbd és hatékonyabbd vdlik az azt vonja maga utdn, hogy még
nagyobb mennyiséqli szallitmdnyt, az eddigieknél tdvolabbi piacokra is megéri majd eljuttatni, igy
Iényegében az ujabb utak létesitése — beleértve a viziutak fejlesztését is — a szdllitmdnyozds
mennyiségét névelik, ami a kérnyezet tovdbbi terhelését vonja maga utdan. {(...)

A Dunai hajoutfejlesztési program egyértelm(ien zarja ki a viziut biztositasa érdekében a duzzasztas
lehet@ségét. (...) A dunai viziutfejlesztést sziikséges mds stratégidkkal — kiilénésen a Helyredllitdsi és
Ellendlloképességi Eszkéz felhaszndldsdahoz kapcsolodé nemzeti stratégidban foglalt ambicidzus
0sszehangolni, a hajézdshoz kapcsolodo kibocsdtdscsékkentési és klimaalkalmazkoddsi célok nem
jdrhatnak kézvetleniil vagy kbzvetve a biodiverzitds szémottevs csékkenésével.”*

Ezért a vizi teherszallitas fejlesztését kizardlag az idézett anyagban felsorolt feltételek teljesilése és
egyuttal a kozuti teherszallitas szamara ellendsztonz6k bevezetése esetén tartjuk megfontolhatdnak.

3.) Regionalis kohézid erGsitése a kozlekedési haldzatok fejlesztésével intézkedés

Az iskolabusz hdlézat valéban népességmegtartdst szolgal.

A térségek népességmegtartasat nem igazan szolgalja az InterCity vagonok beszerzése, mert a
kisteleptilésrél nem IC-vel fog beutazni a munkavallalé a gazdasagi kozpontba.

A HET a Paks és Kalocsa kozott épuilé Duna-hid? épitését tervezi tamogatni. A beruhazas 2021
februarjaban elkezd6dott. A tervezet nem jel6li meg, hogy 6sszesen mekkora dsszeggel, tdmogatas
vagy hitel formdjaban, mekkora tdmogatasi intenzitassal kivanja finanszirozni a beruhdzast.

A beruhdzas tobb szempontbdl problémas.

1. A hid koltségei egyes érteslilések szerint irredlisan magasan tervezettek, gazdasagi
megtériilése nem biztositott.>

LA A wwE Magyarorszag allasfoglalasa a Duna magyarorszagi szakaszanak hajozhatdsagat javitd projekt
kérnyezeti hatasvizsgalata kapcsan. https://wwf.hu/public/uploads/toltsdle/1614256070-dunai-
hajoutfejlesztes-allasfoglalas-wwf.pdf

’http://hidaszokertegyesulet.hu/resources/pdf/ev00034/prg00716 KisbanS Kalocsa Paks kozotti Duna hid t
ervezese.pdf

3 https://www.vg.hu/vallalatok/kozlekedes/megkezdo%CC%8Bdik-a-kalocsa-paks-duna-hid-epitese-3536110/
és https://g7.hu/kozelet/20200925/az-uj-paksi-duna-hid-92-milliardert-nem-csak-draga-de-nagyreszt-
szuksegtelen-is/




2. L, Arurdlis térségek szamdra fejl6dési akaddlyt jelent a folyami dtkelések alacsony szama és
nem egyenletes eloszldsa. A cél az, hogy 25-30 km-enként létesliljén a folyo két partja k6z6tt.
(...) A (k6zép-dunai térségben) épiilé hid haszndlatdval az dtjutdsi idd jelentGsen csékken,
amely segithet a bal parti fejletlenebb térség felzarkdzdsdaban és a tovdbbi elnéptelenedés
megelézésében. Az Uj kézlekedési kapcsolatok az utazdsi id6 csékkenésének készénhetben
jelentds gazdasagélénkits hatdst fejthetnek ki.” Nem logikus, hogy az Gj Duna-hid mitdl
javitand a térség népességmegtartd képességét. Az bizonyos, hogy a béviilé paksi
atomerémiihoz és kapcsolddd beruhazasaihoz kdnnyebben biztositana a munkeré eljutasat a
Duna bal partjardl. Azonban az atomerém( bGvitését — ahogyan az Energia komponensnél és
kordbban a Nemzeti Energia- és Klimaterv, a Nemzeti Energiastratégia és a Nemzeti Tiszta
FejlGdési Stratégia kapcsan kifejtettiik — elhibazott energiapolitikai dontésnek tartjuk. Kalocsa
térségének népességmegtartd képességét mds, a térség természetes adottsagaira épilé
fejlesztési stratégidval és gazdasagpolitikai eszkozokkel kell javitani, nem az atomerém
kiszolgalasaval.

3. A Duna két partja kozotti kapcsolatok s(iritése és a hozza kapcsolédo uthalézat nem a
kornyezd (kis)térségek népességmegtartd képességét fogja javitani, hanem elsésorban a
nagyobb tavolsdgokat ativeld kozuti kozlekedést (személyi és teherforgalmat) fogja szolgalni.
Ezért a szennyezG, alapvetGen és nagyrészt fosszilis tiizel6anyagokkal m(ikodé kozuti
kozlekedés tamogatasat jelenti, ami elkeriilendé.

4. Természetvédelem: A hid épitése 2,4 hektar Natura 2000 besoroldsu erdd kivagasat koveteli
meg, bagatellizalja ill. “karenyhitd intézkedések”-re bizza a kérnyezeti hatasokat.*

A biolégiai sokféleség védelme a komponensben:

A biodiverzitas megGrzése, illetve a természeti alapu megoldasok az intézkedés leirdsanal emlités
szintjén jelennek meg, amennyiben dokumentum utal a 2014-HU-TMC-0606-S azonosité szamu
CEF-projektre, illetve az ennek keretében készilé ""Dunai hajout fejlesztési programra"",
amelynek segitségével a ""Duna hajozhatdsaga a legszigoribb koérnyezet- és természetvédelmi
elvek betartdsa mellett is biztosithatd"". A program Stratégiai Kérnyezeti Vizsgalati folyamata
ismereteink szerint jelenleg van folyamatban, az egyes szakaszok koérnyezeti hatasvizsgdlata még
nem indult el, igy az idézett kijelentés nem megalapozott. Bar a HET keretébdl a jelenlegi tervek
szerint 4 TEN-T kikotd, illetve egy lGzemi kikots fejlesztését tervezik, a belvizi Utvonal fejlesztései

egymastodl el nem vélaszhaték, igy kornyezeti hatdsaik is egyben értékelendék.

4 https://24.hu/fn/gazdasag/2020/03/11/kalocsa-paks-hid/




A regionadlis kohézio erGsitése kozlekedései halézatok fejlesztésével c. intézkedésen beliil a
biodiverzitas megdbrzés, illetve a természet alapu megoldasok az EUROVELO kerékparut-halozat
fejlesztése, illetve az Uj Duna-hid épitése kapcsan lehetnének relevansak, de itt nem kerilnek
emlitésre, ami a jelenlegi kidolgozottsag (kdrnyezeti hatdsvizsgalatok készitése eldtti szakaszban)
indokolhatd. A dokumentum emliti, hogy az Uj Duna-hid nem tekinthet6 6nmagaban zold
kozlekedés-fejlesztési elemnek, ugyanakkor megépitésével olyan rovidité at jon létre, amelynek
mérhet6 kibocsatas-csokkentd hatdsa lesz.

A Kozlekedés digitalizaciodja c. intézkedés esetében a biodiverzitds megbrzése csak kdzvetetten,
az intézkedés kdzép-hosszutava hatdsaként értelmezhetd. A leirt beruhazasok a meglévé
infrastruktura fejlesztését jelentik, nem jarnak él6helyek megsz(inésével, illetve tovabbi
fragmentdcidjaval. Az intézkedés z6ld komponensében leirt megallapitds, amely szerint "a
fejlesztés eredményeképpen... a leginkabb fenntarthatdé kozlekedési mod hatékonysaga és
versenyképessége novekszik" tdmogatandd elképzelés."

A Natura 2000 teriiletekre vonatkozéan a dokumentum utaldst sem tesz. Bar tudomdsunk szerint
Magyarorszag ellen jelenleg nem zajlik olyan jogsértési eljaras a tervezett beruhazasokkal
érintett Natura 2000 teriiletek vonatkozasaban, fontos megemliteni, hogy valamennyi, a
komponensben szerepl6 infrastruktira-fejlesztés (vasut-fejlesztések, kerékparat-fejlesztések,
illetve belvizi hajézout- és kikotdfejlesztések) esetében szinte bizonyos, hogy ezek védett
természeti, illetve Natura 2000 terileteket érintenek - olykor igen jelent6s mértékben. A DNSH
elvnek vald gépies megfeleltetés itt nem lesz elegendd, ehelyett megfelel6 minéségl projekt
el6készitéssel, stratégiai kornyezeti vizsgalatokkal, alternativdk elemzésével stb. meg kell
bizonyosodni arrél, hogy a projektek valdban kiemelt kozosségi célbdl, illetve a természeti
értékek lehetd legkisebb sérilésével, a megfeleld karmérséklési és kompenzacids intézkedések
mellett valdsulnak meg.

Az Uj Duna-hid beruhazas kapcsan mindenképpen felmeril a Natura 2000 teriilet, az él6helyek és
fajok érintettsége, hiszen a Duna szinte teljes magyarorszagi szakasza (Duna és artere -
HUDI20034) része a haldzatnak. A beruhazas varhaté negativ kdrnyezeti hatdsat, annak
indokoltsagat, illetve a hatast mérséklé és ellensulyozé intézkedéseket a Natura 2000
hatdsbecslés illetve a kérnyezeti hatdsvizsgdlat szintjén sziikséges részletesen bemutatni,
ugyanakkor fontos, hogy erre mar a projekt-el6készitési szakaszban is torténjen utalas.

A komponens DNSH-érintettségét a dokumentum intézkedésenként kilon fejezetrészben,
valamint a 8. pontban 0sszefoglalé tablazatos formdaban targyalja - ez a részletesség a tobbi
komponenshez képest kiemelkedé.

A Budapesti agglomeracioé kozlekedési rendszerének atalakitdsa c. intézkedés esetében a
dokumentum az Eurdpai Bizottsag vonatkozé Utmutatéjara hivatkozva megallapitja, hogy mivel



az intézkedés az éghajlatvaltozds mérséklése célkitlizést 100%-os egyltthatdval tdmogatja, az
megfelel a DNSH elvnek. Kétségtelen, hogy a kotottpdlyas varosi-elévarosi kozosségi kdzlekedés
fejlesztése, illetve a jarmUipark korszer(sitése pozitiv kdrnyezeti hatasokkal rendelkezik. Fontos
azonban megemliteni, hogy a kozosségi kdzlekedést 6szténz6 intézkedéssel parhuzamosan ki kell
dolgozni és életbe kell Iéptetni egy az agglomeracio és a févaros kozotti gépjarmdforgalmat
jelent6s mértékben korlatozo, a részleges, illetve teljes autdmentesség iranyaba hato
intézkedéscsomaggal, a minél gyorsabb z6ld atallas érdekében.

Az alacsony emisszioju teherforgalom térnyeréséhez sziikséges sz(ik keresztmetszetek
felszdmolasa c. intézkedés esetében a DNSH érintettséggel foglalkozo fejezet csak a
vasUtfejlesztésekre tér ki, a jelentds természetvédelmi problémakat is felvetd belvizi kdzlekedés-
fejlesztési beruhdzasokat egydltalan nem targyalja. A TEN-T vasutfejlesztésekkel kapcsolatban a
dokumentum - az 1. intézkedéshez hasonldan - a éghajlatvaltozas mérséklése célkitlizés 100%-os
egyutthatdval vald tdmogatasara utal, igy megdllapitja, hogy az intézkedés minden tekintetben
megfelel a DNSH elvnek. Ez a megallapitas, illetve a DNSH-értékelés - a hianyzo belvizi
kozlekedés fejlesztés szempontjabdl - fellilvizsgalatra szorul, a belvizi hajézéut-fejlesztés sem
6nmagdban, sem a vasutfejlesztéssel 6sszehasonlitva nem kezelhet6 egyértelmien fenntarthatd,
"zold" teherszallitasi alternativaként - ennek megallapitdsat a kapcsolddd és még el nem késziilt
kornyezeti hatasvizsgalatok hivatottak megallapitani.

A Duna-hid létesitésének kivételével a tobbi beruhdzas 100%-os egyitthatéval tdmogatja az
Eghajlatvéltozas mérséklése célkitlizést, igy a "legtobb elem tekintetében megfelel a DNSH-
elvnek". Az 1. intézkedéshez hasonldan a regionalis kozosségi kozlekedés fejlesztéséhez és
vonzobba tételéhez, valamint a kerékparos turizmus fejlesztéséhez kell, hogy tarsuljon egy olyan
intézkedéscsomag is, amely a gépjarm(i-kozlekedést egyes kiemelt turisztikai térségekben
korlatozni, szabalyozni hivatott. A Duna-hid kapcsan egyértelmdvé kell tenni, hogy a beruhazas a
DNSH-elv tobbi szempontjanak milyen mértékben felel meg, kiilondsen a biolégiai sokféleségre:
a kozosségi élGhelyekre és fajokra gyakorolt hatas tekintetében.

A kozlekedés digitalizacidja c. intézkedés 100%-os egyiitthatéval tdmogatja az Eghajlatvaltozas
mérséklése célkitlizést, igy a vonatkozd utmutatd alapjan megfelel a DNSH-elvnek.

Az infrastrukturalis beruhazasok egyes engedélyezési eljarasai soran a hatalyos kornyezet- és
természetvédelmi szabalyozas betartatdsa szlikséges. A kornyezetvédelmi engedélyezési
eljarasokkal, illetve hatdsbecslésekkel kapcsolatban altalanos probléma, hogy nem foglalkoznak
hosszu tavon kibontakozé hatdsokkal - mikézben ezeknek a rendszerszint(i fejlesztéseknek a
hatasai hosszu tavon akar sokkal nagyobbak lehetnek (pl. a forgalom novekedésébdl fakadd



terhelések). Erre sziikséges lenne egy megfelelé monitoring-rendszer kialakitasa, és az
eredmények figyelembe vétele a hatasbecslésben.

Infrastruktuira-fejlesztéssel jaré beruhazasok (vasut, viziut, kerékparat) esetében az
Osszeadddd/kumulativ kornyezeti hatdsokat a stratégiai kornyezeti vizsgalatok hivatottak
értékelni. Kiemelt jelent6ségl, hogy az egyes beruhdzas-elemek (pl. egy-egy Utszakasz vagy
kikoté) ne 6nmagukban, hanem a teljes fejlesztendd rendszer részeként keriljenek értékelésére.
A belvizi hajézout fejlesztésekor pl. kornyezeti szempontbdl azt is sziikséges elemezni, hogy az
alternativ druszallitdsi médok (pl. vasuti szallitds) fejlesztése milyen mértékben valthatja ki ezt a
varhatdan jelent6s negativ kdrnyezeti hatdssal bird fejlesztést.

A Budapesti agglomeracioé kozlekedési rendszerének atalakitdsa c. intézkedés esetében a z6ld
fellletek rekonstrukcidja, illetve Uj zold felliletek kialakitasakor, illetve a technikai részletek
kidolgozasakor a javasoljuk maximalisan figyelembe venni a Févaros Uj z6ld infrastruktura-
fejlesztési koncepcidjat (Radd Dezs6 terv), illetve a FOvaros kiaddsdban megjelentetett zo6ld
infrastruktura flizetek sorozat vonatkozd utmutatadit. A zold feliiletek jellegétél fliggGen felmertil
egyebek kozott azok madarbarat kialakitasa, beporzé rovarok szamara vonzéva tétele is.

Az alacsony emisszidju teherforgalom térnyeréséhez sziikséges szlik keresztmetszetek
felszdmolasa c. intézkedés esetében a dokumentum utal a 2014-HU-TMC-0606-S azonositd
szamu CEF-projektre, illetve az ennek keretében késziil6 "Dunai hajout fejlesztési programra”,
amelynek segitségével a "Duna hajézhatdsaga a legszigorubb kérnyezet- és természetvédelmi
elvek betartdsa mellett is biztosithaté". A program Stratégiai Kornyezeti Vizsgdlati folyamata
ismereteink szerint jelenleg van folyamatban, az egyes szakaszok kornyezeti hatdsvizsgdlata még
nem indult el, igy az idézett kijelentés megitélésiink szerint nem kell6en megalapozott. Bar a HET
keretébdl a jelenlegi tervek szerint 4 TEN-T kikot6, illetve egy Gizemi kikotd fejlesztését tervezik, a
belvizi utvonal fejlesztései egymastdl el nem valaszhatok, igy kornyezeti hatdsaik is egyben
értékelenddk."

A nagy ivli kozlekedés-fejlesztési projektek esetében a nagyobb térbeli kiterjedés( (pl. térségi
szintd), illetve id6ben hosszabb tdvu hatdsokat is sziikséges figyelembe venni. Az érintettek
bevondsa és informaldsa esszencialis lenne annak érdekében, hogy a lakossag tisztaban legyen a
varhato rovid-, kozép- és hosszutavu kérnyezeti kovetkezményekkel, koztik a bioldgiai
sokféleségre gyakorolt hatasokkal és ennek alapjan tudjon viszonyulni az adott projekthez.



A biodiverzitassal kapcsolatos el6vigydzatossag és a kompromisszumok nélkiili
tervezés/megvaldsitas érdekében szlikséges a helyi és orszagos szakmai szervezetek - természet-
és kornyezetvédelmi szervezetek bevonasa.

A vonalas infrastruktura-fejlesztéssel (vasut, belvizi ut, kerékparuat) jaré beruhazasok esetében a
védett és Natura 2000 teriletek érintettsége egyértelmd. A dokumentum a 8. fejezet
Osszefoglalé tablazatdban a DNSH-elv biodiverzitas céljanak valé megfeleltetés értékelésekor a
stratégiai kornyezeti vizsgalatokra, illetve a "megfelel6 nyomvonal kialakitasara", mint megel6z6
intézkedésre utal. A hatdsmérséklési hierarchia a Natura 2000 hatasbecslés készitésekor kerilhet
el6, ahol nagy hangsulyt kell majd fektetni az alternativak elemzésére.

Az unids biodiverzitds stratégia helyreallitasi céljai kozott explicit mdédon szerepel az édesvizi
Okoszisztémak helyredllitasa, ezen beliil a folydk természetes funkcidinak helyredllitasa,
beleértve az arterek rehabilitaciéjat. A hazai Duna-szakasz hajézhatdsaganak tovabbi,
kimondottan kozlekedési/ipari célu fejlesztése természeti teriiletek sériilésével, illetve a folyd
Okoldgiai allapotdnak varhaté romlasaval jar, a konkrét beavatkozdsok (mederkotras, mtargyak,
illetve kikotG-fejlesztések), illetve a hajéforgalom névekedése miatt. Tekintettel a biodiverzitds
stratégia emlitett céljaira, a hazai Duna-szakasz k6zosségi jelentGségére (Natura 2000 haldzat) a
fejlesztésnek a TEN-T iranyelvekben meghatarozott minimalis szint elérését szabad legfeljebb
céloznia - amelynek a Duna jelen dllapotaban is megfelel.
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