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A COVID-19 jarvany harmadik hullamat kévetéen az utazasi iroddk és a repiilétarsasagok

heves kampdnyba kezdtek, hogy a turistdkat repiilore iiltessék. Ez a budapesti repiilétér

kornyékén is érezteti hatasat: mikozben sokan élvezik a lehetéséget, hogy nyaralni/vakaciozni

repiilhetnek, a turista- és teherjaratok szamanak névekedésével jaro zaj egyre inkabb

megkeseriti a repiilétér kozelében lakok életét. Es ez még nem minden: a repiilégépek

iizemanyagdnak, a kerozinnak az égetésébdl szarmazo légszennyezés kiterjedt foldrajzi

teriiletet érint. A klimakatasztréfa arnyékaban feleldsségteljesebben kellene viszonyulnunk az

utazdshoz, online vasarlashoz és el kellene keriilniink, hogy visszatérjiink a régi "normalis"

allapothoz, amely a problémakat okozta. Az Eurdpai Beruhdzasi Bank dltal finanszirozott

bankwatch.org budapesti repiilétérbévités jo példa arra, hogyan haszndljak a kézpénzekbdl nyjtott

mbvszhu tdmogatast a légi kozlekedés fejlesztésére, gy, hogy kézben nem veszik megfeleléen
figyelembe a kornyezeti és tarsadalmi hatasokat.
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A Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiilétér minddssze 16 kilométerre talalhaté Budapest kozpontjatol. Az évi 6
millio, a 2019-es rekordévben pedig 15 millié utasra sz6lo engedéllyel rendelkez6 repilétér Uj fejlesztési
tervei 21 milliéra, azaz Magyarorszag lakossaganak tobb mint kétszeresére kivanjak névelni az
utasforgalmat. A Budapest Airport miikodése és bdvitése mintegy 1 millié embert érint, kdztiik olyan
gyermekes csaladokat, akiknek a hazai évtizedekkel a repiil6tér bévitésének megkezdése elétt épliltek. A
helyi lakosok életmindésége a légi forgalom novekedésével aranyosan csokken.

EBB-pénz a hatalmas repiilétér-fejlesztésre

Az Eurdpai Beruhazasi Bank (EIB) 2018 decemberében 200 millié eurds hitelt irt ala® a Budapest Airport
fejlesztésére a CAPEX-terv keretében.? A hitel 6sszesen 463 millid eurd értéki beruhazasokat hivatott
tarsfinanszirozni, tobbek kozott:

Az (j B utasmolo épitése;

Uj 3. terminal épitése;

Arepiil6tér foldi vilagitasanak feldjitasa;

Egy Uj teherforgalmi bazis (Cargo City) épitése; és

Egy sor egyéb foldi és légi oldali fejlesztés, beleértve a poggyaszkezel6 rendszer
korszer(sitését a legljabb Standard 3 gépekkel.

A beruhazas varhatéan 15 milliérdl 21 millié utasra, azaz mintegy 50 szazalékkal noveli a replilotér éves
kapacitasat.’ Annak ellenére, hogy a projekt varhatéan jelentésen megnoveli a légi forgalmat, nem
végeztek az unios kornyezetvédelmi jogszabalyok altal elvart kornyezeti hatasvizsgalatot. Ez azért
valt lehetségessé, mert a projektgazda tobb kisebb projektre osztotta a projektet (,felszalamizas"), és
figyelmen kiviill hagyta azok Osszeadddd (kumulativ) hatadsait. A fentieken kiviil a repllotér egy U]
teherforgalmi létesitményt, egy Uj vasutallomassal vald vasuti 6sszekottetést, valamint egy sor olyan
projektet is tervezett, amelyek célja a magas szolgaltatasi szinvonal folyamatos biztositasa az utasok
szamara.

A repiilétér mentességet kapott a helyi teriiletrendezési tervnek vald megfelelés aldl, a repilétér
fejlesztéséhez nem kellett kornyezeti hatasvizsgalatot (KHV) végeznie. Az EBB kornyezetvédelmi
normaival valé ellentmondasok ellenére, amelyek elSirjak, hogy az EU-ban a projekteket az EU kornyezeti
hatasvizsgalati iranyelvével 6sszhangban KHV-nak kell alavetni, a bank projektatvilagitasa nem allapitott
meg semmilyen meg nem felelést. Az EBB kovetkeztetése szerint a projekt kornyezeti és tarsadalmi hatasai
varhatdan csekélyek lesznek.

Légszennyezés

Mivel a Budapest Airportnal a cstcsidészakban naponta 340 muvelet zajlott, a fel- és leszallasok soran
naponta legalabb 700 tonna szén-dioxidot és mikroporszemcsét bocsatott ki‘, amely Budapesten és Pest

! Eurépai Beruhdzasi Bank, ‘Projects to be financed - BUDAPEST AIRPORT CONCESSION (CAPEX PLAN)’, 2019. janudr 16.

2 Tékekiadasok

3 ArepiilSteret eredetileg évi 6 millid utas fogadasara tervezték. A COVID-19 jarvany elétt a legnagyobb forgalom 18 millié utas volt. A vilagjarvany
miatt a forgalom évi 9 millié utasra cs6kkent, ami mar érzékelheté konnyebbséget jelentett a helyi koz6sségek és a kdrnyezé természet szamara.
Ez a legmagasabb utasforgalom, amely hossz( tavon a helyi kozosségeknek még elfogadhaté lenne.

* A Kulturalt Légi Kozlekedésért Egyesiilet (KLKE ) altal végzett szamitas. A felszallast kovetd és a leszallast megeléz6 hat percben egy atlagos
utasszallito repllégép 6sszesen 600 kg lizemanyagot éget el. 600 kg x 340 mlivelet/nap x 3,16 szén-dioxid- és oxigénfelvételi egylitthatd = 645
tonna szén-dioxid és mikropor, amit a repiil6tér naponta bocsat ki Budapesten és Pest megyében, a nagyobb repiilégépek figyelembevétele
nélkil. A nagyobb repllégépek figyelembevételével silyozva (feltételezve, hogy 60 miivelet hozzaadasa megkozeliti a nagyobb repiilégépek



https://www.eib.org/en/projects/pipelines/all/20160605
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megyében oszlott szét. Ez nem tartalmazza a kisegit6 szolgaltatasok (a repulétérre és a repiil6térrol
torténd szallitas, foldi miveletek stb.) kibocsatasait.

Az alabbi két térkép a holland Schiphol repiilétéren mért adatokbdl becsiilt mikroporszennyezést mutatja
be, amelyet a Budapest Airport 2018-as és 2019-es forgalmi adatai alapjan a budapesti repilétérre
alkalmaztak. A repulétér kordli 19 kilométeres kort lefedd piros zénaban a mikropor koncentracija
elérheti a 5100 p/cm?, a kék zonaban (9 kilométer) a 12 700 p/cm?, a sarga zénaban (5 kilométer) pedig a
16 510 p/cm?értéket. Osszehasonlitdsképpen, a normal atlagos mikropor-koncentracié kortilbelll 1000-
1200 p/cm?; azaz az érintett zdnakban a mikropor-koncentracio az atlagos szint 2-13-szorosa. Ezeken az
érintett teriileteken, a budapesti repiilétér kozelében mintegy 1 millié lakos él, ebbdl félmillio
ember a kozvetleniil érintett zonaban (9 kilométeres kor), ahol a repiilétérrel kapcsolatos
légszennyezés karos egészségiigyi hatasai a legvaldsziniibbek.

Becstilt mikropor-koncentracié a Budapest Airport koril. A holland Schiphol repiil6téren mért adatokbdl kiindulva,
a Budapest Airport 2018-as és 2019-es forgalmi adatai alapjan a Budapest Airportra alkalmazva.
Forras: Kulturalt Légi Kbzlekedésért Egyestilet (KLKE)

tobbletkibocsatasat; tehat 400 repiilé6géppel szamolva naponta), 600 x 400 x 3,16 = 758,400 kg a szén-dioxid- és mikropor-kibocsatas naponta. Ez
az egyenlet a KLKE sajat kutatasain alapul, tébbek kdzott olyan oldalak bevondasaval, mint az Ecoscore, "How to calculate the CO2 emission from
the fuel consumption?", utolsé adatbazis-frissités 2021. szeptember 13.


http://kulturaltlegikozlekedesert.hu/SzovegTudnivalok_elemei/image011.jpg
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Becslilt mikropor-koncentracié a Budapest Airport kérnyékén. A holland Schiphol repiilétéren mért adatokbdl
kiindulva, a Budapest Airport 2018-as és 2019-es forgalmi adatai alapjan a Budapest Airportra alkalmazva.

Forras: Kulturalt Légi Kozlekedésért Egyesiilet (KLKE)

A Schiphol replilétérnél, amely egy hasonldan stirtin lakott teriileten talalhatd, egy tanulmany kimutatta,
hogy ,Amstelveen és Amszterdam tobb ezer otthona esetében, amelyeket leginkabb érint a Schiphol
légszennyezése (akar 40 000 ultrafinom porrészecske/cmi-rel nagyobb légszennyezés), a varhat
élettartam atlagos csokkenése tobb mint egy év lehet".® Ez arra utal, hogy a Schiphol repiilétér kordili
légszennyezést vagy nem értékelték megfelelGen, vagy a hatésagok figyelmen kivil hagytak. A budapesti
repulétér kornyékén élék azonban nem ilyen jovét kivannak maguknak. Az MTVSZ helyszini latogatasa
soran a tiid6fibrézisban vagy agydaganatban szenved6 lakosok vagy hozzatartozoik arrdl szamoltak be,
hogy az orvosok gyakran mondtak nekik, hogy betegségiik nagyrészt a kerozin vagy a zajszennyezés
szamlajara irhatd, még ha ezt irasban nem is erésitették meg.

°"Ez becslések szerint 10 000 embert érint, akik olyan otthonokban élnek, amelyeket fokozottan érint a szennyezés. Tovabbi 20 000 lakésban az
ultrafinom részecskék 3,8-7,7 hdnapos élettartam-cskkenést okoznak az ott él6 mintegy 44 000 ember szdmara. Mintegy 88 000 ember (40 000
lakdhely) esetében a becslések szerint a Schipholbdl szarmazé ultrafinom részecskék miatt 1,9-3,8 hénapos véarhaté élettartam-csokkenés
kovetkezik be. ATNO felmérte a Schipholbdl szarmazé ultrafinom részecskék koncentrécidjat a replilétértél északra, Amszterdam és Amstelveen
lakott teriiletein (555 000 lakdhely)."

Anne Knol, ‘Ultrafine particles from Schiphol airport: An analysis of health impacts for area residents’, Milieudefensie (Friends of the Earth
Netherlands), 2014. december
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Zajszennyezés

N\

A budapesti repiilétér engedélyt kapott az éjszakai lizemelésre. Ejszaka, 22.00 és 06.00 6ra kozott 50 le- és
felszallast lehet végrehajtani, ebbdl hat le- és felszallast 00.00 és 05.00 6ra kozo6tt.®” Helyi lakosok arrdl is
beszamoltak, hogy a repiilési Gtvonalakra és a lakott teriiletek folott a foldtél vald tavolsagra vonatkozo
elGirasokat a repiilégépek gyakran megsértik, ami negativ hatassal van az érintettekre.

A zajvédelmi/-csokkentési zonak meghatarozasahoz hasznalt zajhatarértékek szintén problémasak. Mig a
WHO éjszakai kiiltéri zajra vonatkozo iranymutatdsai azt ajanljak, hogy a zajszintet "az éjszakai zaj karos
egészségligyi hatdsainak megelézése érdekében" évente atlagosan 40 decibel (dB) alatt (Lnight), illetve a
nappali, esti és éjszakai zajterhelés atlagaban (Lden) legfeljebb 45 dB-re kell korlatozni, a magyar
jogszabalyok csak az Lden 65 dB és az Lnight 55 dB feletti zonakban (C zdna) irnak el zajcsokkent6
intézkedéseket. A 2002/49/EK eurdpai unios iranyelv ezzel szemben 55 dB Lden és 45 dB Lnight értéket
javasol, ami szigorubb, mint amit a magyar jogszabalyok megengednek.®

® Budapest Airport, ‘VI. fejezet -Zaj- és kdrnyezetvédelem’, 2015. majus 1.
A J6v6 Nemzedékek Erdekeinek Védelmét Ell4t6 Biztoshelyettes levélben fordult a korméanyhoz:

»Az egészségligyi szempontok vizsgalata alapjan mar az éjszakai idészakra engedélyezett fenti m(iveletszamok is tulzéak, ugyanakkor ezt a
helyzetet rontja, hogy a legtébb esetben a mélyalvasi idészakban megvaldsulé atreplilések szima meghaladja a tervezett mértéket (a beszamoldk
szerint nem ritka ennek akar 2-3-szorosa sem). Ezek jellemz&en az egyes jaratok késései miatt alakulnak ki, ugyanakkor a miihelybeszélgetésen a
légi iranyitas képviselGjének elmonddsa alapjan megallapithatd, hogy nem egyedi esetek alkotjak ezt a kategoriat, hanem rendszeresen
visszatérGen ugyanazok a jaratok késnek. Ez pedig jogi szempontbdl a szabalyok semmibevételére utal, és megfelelé hatdsagi eszkdzok
alkalmazasa hijan bevett gyakorlatta valt - mindennemdi szankcionalas nélkil -, mikézben az éjszakai nyugalom megzavarasara gyakorolt hatasa
egyértelmu, és az azt elviseld érintett lakossag szama jelentds (kiilonGsen a mddositott repiilési irdnyok nyoman)” Bandi Gyula, ‘A Budapest Liszt
Ferenc Nemzetkdzi Repiil6tér miikddése ltal okozott zajhatasokkal kapcsolatos megkeresés’, Magyar Ombudsman a jové nemzedékekért, 2019.
februar

8Erdemes megjegyezni, hogy: ,Mind az orvosi, mind az 6nkormanyzati beszamoldk azt vetik fel és igazoljak, hogy a zaj mérésére alkalmazott
atlagszamitasos modszer a hatalyos zajhatarértékek figyelembevételével a légtéri zaj esetében nem tiikrozi a valds egészségiigyi terhelést. A


https://www.eib.org/attachments/registers/87504496.pdf
https://www.ajbh.hu/documents/10180/2944683/Lev%C3%A9l_Ferihegy_rept%C3%A9r/8a82e6d7-755e-24e1-fc5e-dc07640c1abf
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Tovabba, a magyar 18/1997 KHVM-KTM k6z6s miniszteri rendeletben a zajvédelmi zonak meghatarozasara
szolgald szamitasi egyenletek nem teljesen kompatibilisek az Eurdpai Polgari Repiilési Konferencia 29.
dokumentumaval (Report on Standard Method of Computing Noise Contours around Civil Airports). A
Bizottsag (EU) 2015/996 iranyelvében elSirtak szerint 2018. december 31-t6l minden unids tagallamnak ezt
a modszertant kell alkalmaznia. Koévetkezésképpen kérdéses, hogy a nemzeti jogszabalyok
kelloképpen védik-e a magyar allampolgarokat a tulzott repiilégépzajtol. A jov6 nemzedékek
ombudsmanja kijelentette, hogy az éjszakai repiilésekre vonatkozo szabalyok, és a zajszennyezésre
vonatkozd jogszabalyi el6irasok tllsagosan megengeddek, és igy sériil az érintett polgarok egészséges
koérnyezethez valé joga.’

Az alabbi térkép a magyar jogszabalyok altal meghatarozott (a bels6 homokszin és vilagoskék) és az EU
altal javasolt (kiilsé piros, sarga és kék) mérséklési zonak kozotti kiilonbséget mutatja. Ez mutatja az
érintett terlilet valds méretét, amelynek lakossaga a becslések szerint koriilbell félmillié 6.

Térkép: Amagyar jogszabalyok altal meghatarozott zajcsokkent6 zonak (homok és vilagoskék) és az EU altal ajanlott
z6nak (piros, sarga és kék). Forras: Kulturalt Légi Kozlekedésért Egyeslilet (KLKE)

zajszamitas soran alkalmazott atlagok nem adnak megfelel6 képet a repiil6gépek altal keltett, révid ideig tartd, am igen jelentds zajhatas emberi
szervezetre gyakorolt hatasardl, ennek kdvetkeztében pedig az is megéllapithatd, hogy a hatalyos szabalyozas nem kdveti a légi kozlekedésbél
fakadé zaj human hatasait.” Bandi Gyula, ‘A Budapest Liszt Ferenc Nemzetk6zi Repiil6tér m(ikodése altal okozott zajhatasokkal kapcsolatos

megkeresés’, Magyar Ombudsman a j6v6 nemzedékekért, 2019. februdr

° Bandi Gyula, ‘A Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi RepiilStér miikodése &ltal okozott zajhatdsokkal kapcsolatos megkeresés’, Magyar
Ombudsman a j6vé nemzedékekért, 2019. februar
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Még ebben a szlikebb C zéndban (vilagoskék), a kifutopalyatdl oldalirdnyban 300 méterre is csak egy plusz
ablakréteget ajanlott fel a beruhazé a lakdk szamara a halomszobakban. Ez azonban nem csokkenti
lényegesen a zajterhelést, és semmit sem tesz azért, hogy a kiltereket, példaul a kerteket, Ujra
hasznalhat6va tegye a lakdk szamara. Minden tovabbi zajcsokkentd intézkedéshez (pl. teljes szigetelés,
ablakcsere) a beruhazo az érintett lakosok pénziigyi hozzajarulasat kérné.

Amint azt az Eurdpai Parlament jelentése is mutatja,’® a repiiléterek koriili zaj altalanos probléma, amely
gyakran a konzultacié hianyaval és alacsony normakkal parosul. A jelentés hivatkozik a 2019. évi eurdpai
replléstigyi kornyezetvédelmi jelentésre is, amelyben az olvashatd, hogy "az Eurdpai Kornyezetvédelmi
Ugyndkség becslése szerint 2011-ben 85 nagy repiil6téren tobb mint 4,1 millié ember volt kitéve a
repllégépek 55 dB feletti Lden-zajszintjének (évi tobb mint 50 000 muvelettel)".** Az Eurdpai Parlament
Allampolgéri Jogi és Alkotmanyiigyi Tematikus Féosztalydnak fent emlitett jelentése 6t, az Eurdpai
Parlament Peticios Bizottsagahoz benyujtott, a repiiléterek zajaval kapcsolatos panaszt elemzett (Liege
2010, Berlin Tegel 2013, K6ln/Bonn 2014, Réma Ciampino 2015, Budapest 2018). A jelentés azt ajanlja, hogy
sKifejezetten eurdpai szinten harmonizalt zajhatarértékek kertiljenek megallapitasra".*?

Figyelmen kiviil hagyott tarsadalmi hatasok és a nyilvanos konzultaciok hianya

A repiil6téri forgalom mar a COVID-19 jarvany el6tt is elviselhetetlen zajt, légszennyezést okozott és
rongalta a repiilétér kozelében lévé hazakat. A kiszolgaltatott vagy anyagi nehézségekkel kiizdd
lakoscsoportok nem tudnak konnyen alkalmazkodni vagy elkéltozni egy olyan kornyezetbdl, amely
veszélyezteti a jolétiiket. A repiil6tér tovabbi bdvitése a kdrnyezé lakdnegyedekben él6 helyi lakosok
szazezreit fogja csapdaba ejteni a bdvités miatt leértékel6dott ingatlanokban. Egyes hazak a
zajszennyezés, a rezgés és a légorvények miatt fizikailag tonkrementek (pl. falak repedtek meg,
tetocserepek hullottak le), ezaltal kozvetlen életveszélyt jelenthetnek. A bévités miatt még tobb haznal
léphetnek fel ilyen jellegli karok. Az intenzivebb foldi forgalom még tobb zajt, légszennyezést és zavarast
okoz majd ezeken a stirtin lakott teriileteken, ami valdszintleg egészségkarosodast von majd maga utan.
Arepiil6tér kozvetlen kozelében él6 lakosok nem tudnak a szabadban beszélgetni, a kertjiiket nyugodtan
hasznalni, mivel a repiilégépek 6tpercenként, vagy a legforgalmasabb érakban még annal is gyakrabban
érkeznek/indulnak.

% European Parliament, ‘Impact of aircraft noise pollution on residents of large cities’, Policy Department for Citizens' Rights and Constitutional
Affairs, Directorate-General for Internal Policies, 2020. szeptember

1 European Aviation Environmental Report 2019, https://ec.europa.eu/transport/sites/default/files/2019-aviation-environmental-report.pdf

213sd a 8. labjegyzetet
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A széles korii elégedetlenség és a magyar hatésagoknak a repiilétér névekvé hatasai ellen kiildott
gyakori panaszok ellenére az EBB altali szocialis atvilagitas nem tart fel semmilyen jelentds negativ
tarsadalmi hatast a projekt kapcsan.

Az EBB kornyezetvédelmi és tarsadalmi adatlapja a projektre vonatkozéan megallapitja: "A projekthez
kapcsoldddan nincsenek jelentés kedvezétlen tarsadalmi hatdsok. A lehetséges tovabbi allandd
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munkahelyteremtés pozitiv gazdasagi és tarsadalmi hatassal lesz a kornyezd teriiletre".”* Tovabba,
ellentétben a bank azon nyilatkozataval, miszerint a magyar és eurdpai jogszabalyoknak megfeleléen
nyilvanos konzulticidra keriilt sor, a helyi kozosségekkel nem konzultaltak a projektrél és az annak
hatasait esetlegesen enyhitd intézkedésekrél. Az érintetteket megfosztottdk a dontéshozatalban vald
nyilvanos részvétel jogatdl, mivel a projektgazddk nem voltak kotelesek kornyezeti hatasvizsgalatot
végezni.

Az EBB panaszkezelési mechanizmusahoz benyujtott panasz

A helyi kozosségeket képviseld Kulturalt Légi Kozlekedésért Egyesiilet (KLKE) és a Magyar Természetvéddk
Szovetsége (MTVSZ) 2020 marciusaban panaszt nyujtott be az EBB Panaszmechanizmusahoz (EIB CM), azt
allitva, hogy a projektrél nem késziilt tarsadalmi és kornyezeti hatasvizsgalat, és a projekt megsértette a
bank szamos kérnyezetvédelmi és szocialis szabvanyat.

A COVID-19 vilagjarvany miatt a panaszkezelési eljaras jelent6s késedelmet szenvedett. Mindazonaltal a
panaszmechanizmus 2020 oktdberében kelt elso értékeld jelentésében gy itélte meg, hogy helyénvald a
kovetkezd allitasok tekintetében megfelel6ségi vizsgalatot végezni:

1. Aprojektéghajlatra gyakorolt hatasanak a KHV révén torténd értékelésének és mérséklésének
elmulasztasa, valamint az EBB éghajlattal kapcsolatos szabvanyainak allitdlagos be nem
tartasa (4. szabvany) *#;

2. Alégiforgalom és a szarazfoldi kozlekedés 50 szazalékos novekedésének a légszennyezésre
gyakorolt hatasanak értékelésének elmulasztasa;

3. A zajszennyezés és a projekt altal érintett lakossagra gyakorolt negativ tarsadalmi hatasok
felmérésének és mérséklésének elmulasztasa;

4. A projektrdl folytatott nyilvanos konzultaciok hianya és a helyi civil tarsadalmi szereplok
bevonasanak elmulasztasa; és

5. A projekt tarsadalmi és kornyezeti hatasaira és jovahagyasi eljarasaira vonatkozé nem
megfeleld tajékoztatas a kornyezeti és tarsadalmi adatlapokon és az EBB honlapjan talalhatd
kapcsolddé informacidokban.

A panaszosokkal folytatott telefonos konzultaciot (2021. februar) és a panaszosok altal az EBB
panaszmechanizmus kérésére nyujtott tovabbi informacidkat kovetéen a panaszmechanizmus-csoport
jelenleg (2021. oktdber kozepén) még mindig dolgozik a kovetkeztetésekrdl szold jelentésen.

Mivel a panaszmechanizmusnak sajnos nincs felfliggeszt6/halaszté hatalya a szoban forgd projekt
finanszirozasara, az EBB altal finanszirozott beruhazasok 2021 kézepére befejezédtek. A panaszosok ezért

®*European Investment Bank, ‘Environmental and Social Data Sheet - BUDAPEST AIRPORT CONCESSION (CAPEX PLANY’, Luxembourg, 2018.
oktéber 9.

“Kivéve azokat az llitdsokat, amelyek szerint a projekt nem felelt meg a bank magasabb szintli éghajlat-politikai ktelezettségvallalasanak, mivel
"az EBB igazgat6tanacsa 2019 novemberében dontétt az EBB unids klimabankka valasardl, valamint az éghajlati banki Gtemterv és a parizsi
igazodasi keretrendszer el6készitésérol", és ez a dontés csak 2021. janudr 1-jén lépett hatalyba.


https://www.eib.org/en/registers/all/85454133
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elvarjak, hogy az EBB gondoskodjon az érintett helyi kozosségekkel valé megfeleld konzultaciordl, és
biztositsa a megfeleld, kozosen tervezett és klcsonosen elfogadhatd zajesokkentd intézkedések (mind a
fizikai, pl. hazak felGjitasa stb. a kiterjesztett zajcsokkent6 zonaban, mind a puha intézkedések, pl. a fel- és
leszallasi irany és Utvonal megvaltoztatasa, szigoribb éjszakai repiilési szabalyok) végrehajtasat.

Tovabbi kumulativ hatasok a lathataron

Ez a projekt csak az elsé [épés a repiil6tér tovabbi széles kor fejlesztése felé. A kornyéken tobb logisztikai
tertilet és ipari park® is z6ldmezGs beruhazasként épiil, ami potencialisan Budapest legnagyobb védett
vizes élGhelyét (Merzse-mocsar) is veszélyezteti. Legutdbb, 2021. aprilis végén a Budapest Airport, a kinai
Henan Airport Group, valamint a kinai-magyar zleti és logisztikai fejleszté6 cég, a CECZ / Utlink
megallapodast irt ala a Magyarorszag és Kina kozotti légi Selyemut létrehozasarol®, amelynek keretében
egy nagy kinai logisztikai bazis |étesitését is fontoldra veszik a repulétéren.

Kovetkeztetés

A Budapest Airport szamara az egyetlen rovid tavi megoldas a repiilotér forgalmanak felére csokkentése
lenne, a fapados légitarsasagok Budapesttdl tavolabbi repllGterekre vald atiranyitasaval és a légi
teherszallitas (a kifutopalya és a logisztikai bazis) kisebb népstirliségl teriiletekre valé athelyezésével. A
zajvédelmi zonakat valods és érdemi lakossagi konzultacié alapjan ki kellene terjeszteni, és a leginkabb
érintetteknek fel kellene ajanlani a kisajatitast (megfelelé 6sszegli kivasarlast és az eddig elszenvedett
egészségligyi és kornyezeti karokért kompenzaciot).

Tagabb Osszefiiggéseket figyelembe véve, ha meg akarjuk akadalyozni a klimavalsagot, valamint a
betegségek gyors terjedését a vilagban, akkor minden érdekelt félnek, beleértve a vallalkozasokat, a
politikai dontéshozdokat és a maganszemélyeket is, felel6sségteljesebben kell viszonyulnia a légi
kozlekedéshez. Az alapvet6 mobilitasi jogok nem jelenthetik azt, hogy "repiiljiink, ahogy nekiink tetszik,
és a kiilsé koltségeket haritsuk a helyiekre". A mobilitas nem irhatja fellil az egészséges kornyezethez vald
alapveté emberi jogot és a helyi kozosségek normalis életkoriilményekhez vald jogat. A COVID-19
vilagjarvany kivalo lehetéséget nydjtott arra, hogy Gjragondoljuk a globalizacidhoz vald hozzaallasunkat,
beleértve a kiilkereskedelmet és a tavolsagi utazasokat, és alternativakat talaljunk. A régi "normalis"
allapothoz valé visszatérés egyszertien nem lehetséges, és ez k6zos felelGsségiink.

Ez a projekt azt mutatja, hogy az EBB kdrnyezetvédelmi és szocialis politikaja és normai nem elegend6ek
annak biztositasahoz, hogy az altala finanszirozott projektek megfeleljenek az unids jognak. A bank Uj
politikajanak biztositania kell, hogy az EBB egyetlen mlveletet sem hagy jova addig, amig a
kornyezetvédelmi és tarsadalmi normak nem teljesiilnek maradéktalanul, és amig a kornyezeti
hatasvizsgalat vagy a kornyezeti és tarsadalmi hatasvizsgalat el nem késziil. Az EBB-nek meg kell
kovetelnie a projektgazdatél, hogy mindig nydjtson tajékoztatast a kbrnyezeti és tarsadalmi hatasokrol,
és ellendriznie kell, hogy a KHV vagy a nyilvanos konzultacié mell6zésérdl szolé dontés megfelel-e az EBB
szabvanyainak. Az EBB-nek fenn kell tartania maganak a jogot, hogy a hatésagok dontése ellenére KHV-t
koveteljen meg. Az embereket nagy szamban érint6 projektek esetében, mint példaul a Budapest Airport

15 A belga Weerts csoport ecseri logisztikai parkja, CTPark Budapest Airport Vecsésen

16 Budapest Airport, ‘Alairtak a megéllapodast, létrejon a kinai-magyar légi Selyemdit, kinai logisztikai bazis épiilhet a budapesti repiilétéren’, 2021.
aprilis 27.
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https://www.bud.hu/budapest_airport/media/hirek/aktualis_sajtokozlemenyek/alairtak_a_megallapodast_letrejon_a_kinai_magyar_legi_selyemut_kinai_logisztikai_bazis_epulhet_a_budapesti_repuloteren.html
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fejlesztésénél, az EBB-nek mindig a folyamat korai szakaszaban kellene nyilvanos konzultacidkat el6irnia,
elegendd id6t hagyva, hogy a nyilvanossag még befolyasolhassa a projekt fejlesztését.

I B Sweden
Il B Sverige

This case study has been produced with the financial assistance of the European Union and Sida. The content of this case
study is the sole responsibility of CEE Bankwatch Network and Magyar Természetvéddk Szovetsége and can under no
circumstances be regarded as reflecting the position of the European Union or donors.

Cimlapfoté: Kulturdlt Légi Kozlekedésért Egyesiilet (KLKE) Fotok: Magyar Természetvédbk Szévetsége
Térképek: Kulturdlt Légi Kbzlekedésért Egyesiilet - (KLKE)
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