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A Budapest Airport és az Eurépai
Beruhazasi Bank sem torekszik érdemi, a
helyieknek j6 megoldasokra

Neither Budapest Airport, nor the EIB
strives for real solutions beneficial to
local communities

Sajto hattéranyag

Media briefing

Az utobbi idében a Budapest Airport igyekszik
a fenntarthatosag bajnokaként beallitani
magat pl. elektromosjarmii-toltéallomasok
létesitése, lirgék attelepitése altal. E zold
imazskeltéssel egyidejlileg azonban olyan
kétes értékii, nagyszabasu fejlesztéseken,
bévitésen dolgozik a tarsadalmi
egyeztetéseket és hatasvizsgalatokat
mellézve, amely a kornyéken él6k szamara
jelenleg is elviselhetetlen zajartalom és
légszennyezés, épuletkarositas
fokozodasahoz vezethet. Noha a
beruhazasokat részben finanszirozé Eurépai
Beruhazasi Bank belso6 ellendrzési
mechanizmusa is eléirt hatasvizsgalati és
egyeztetési kovetelményeket, maga a bank is
szemet huny sajat ajanlasai felett, és segiti a
repteret a projekt végrehajtasaban.

In recent months, the Budapest Airport has
been promoting itself as a sustainability
champion - from installing charging stations
for electric vehicles to relocating the local
ground squirrel colony. But in parallel to this
green charm offense, the airport operator is
pushing forward with controversial plans for
a massive expansion that threaten to
exacerbate already unbearable air and noise
pollution, as well as damage to houses
without public consultations and impact
assessments, as also prescribed by the
internal control mechanism of the European
Investment Bank (EIB), the project’s
financier. Moreover, even the EIB disregards
its own recommendations and assists the
airport in moving forward with the project.

Frik Zoltan, a Kulturalt Légi Kozlekedésért
Egyesitilet elnoke (Association for Civilized Air

Frik Zoltan, President of Association for Civilized
Air Transport, CATA: Since 2012, KLKE has

Transport, CATA): A KLKE 2012 6ta kuzd azeért,
hogy a repllétér emberszamba vegye a
koérnyékén éldket, és mikodését ugy
szabdlyozza, hogy élhet6 kériiményeket
biztositson nekik. Tébbéves huzavona utan a
Kduria végre U] eljaras lefolytatasara kotelezte az
elséfoku birdsagot mind a kérnyezetvédelmi
engedély, mind a zajgatlé védéovezet kijeldlése
kapcsan folyo perben. Azonban a Cargo City
engedélyezési eljarasaban az Egyesiilet
ugyféljogat megtagadta a birésag. Raadasul a
Cargo City kérnyezeti hatasvizsgalat nélkil
késziilt el, az 1976-0s hatasvizsgalatot
jogellenesen alkalmaztak az Uj beruhazasra. Az Uj
stratégiai zajtérképet a reptér az érintett
lakossaggal valé egyeztetés nélkil készitette el,
nevetségesen kevés lakéépllet érintettségét
kimutatva. Az eurdpai gyakorlattal és a WHO
normaival ellentétes, hogy a felszallépalyatdl alig
300 méterre allo lakéhazak mar csak ,,C” zajgatlod
Ovezetbe tartoznak, azaz mérséklé
intézkedésként legfeljebb ablakszigetelésre
jogosultak.

been fighting to ensure that the airport takes the
people living around it into account and
regulates its operations in a way that provides
them with a decent living environment. After
several years of wrangling, the Curia has finally
ordered the Court of First Instance to reopen the
case, both in the environmental permit and the
noise protection zone case. However, in the
Cargo City permit procedure, the Association's
client rights were denied by the court. Moreover,
Cargo City was built without an environmental
impact assessment, and the 1976 impact
assessment was illegally applied to the new
project. The new strategic noise map was drawn
up by the airport without consulting the
population concerned, showing a ridiculously
low number of residential buildings affected. It is
contrary to European practice and WHO
standards that residential buildings less than
300 metres from the runway are now only in
noise zone C, i.e. they are only eligible for
window insulation as a mitigation measure.

dr. Béres Agnes, XVIII. ker. lakos: 2018-ban
modosult gy a reptér le- és felszallasi
szabalyzata, hogy a csendes, kertvarosi
lakéovezetink felszallépalyava valt. Azéta nem
tudunk nyugodtan aludni, nem tudunk a kertben,
az utcan beszélgetni, a kerozin lerakddik az
esbvizgyljtén — egészségtelen, embertelen

dr. Agnes Béres, resident of District 18: In 2018,
the airport's landing and take-off rules were
changed so that our quiet, suburban residential
area became a runway. Since then, we can't
sleep in peace, we can't talk in the garden or on
the street, kerosene is deposited in the rainwater
collector - unhealthy, inhumane conditions have




korldiményeket teremtett a repllétér és a
hatésagok. Ennek a reptérnek — Magyarorszag és
Kdzép-Eurdpa legnagyobb személy- és
teherforgalmi repuiléterének nem itt, a varosban
van a helye, vagy ha mégis, akkor a kdrnyez6
lakdéplleteket tobb kilométeres kdrzetben ki kell
vasarolni.

been created by the airport and the authorities.
This airport - the largest passenger and freight
airport in Hungary and Central Europe - does
not belong here in the city, or if it does, the
surrounding residential buildings for several
kilometres around it will have to be bought out.

Csellar Laszloné, XVII. ker. lakos: A '70-es
években még joval kisebb gépek replltek, kisebb
volt a forgalom. Azéta a hazunk fala az ériasi
repulégépek keltette rezgéstél megrepedt, a tetét
tobbszor levitte a légdrvény. Iszonyatos zaja van,
kidobta a cserepet az utcara is. Még szerencse,
hogy személyi sérilés nem tortént. A
halészobankra a repllétér tamogatasaval
felszerelt ablakszigetelés semmit sem ér.

Mrs. Csellar, resident of District 17: In the
1970s, the planes were much smaller and there
was less traffic. Since then, the walls of our
house have cracked from the vibrations of the
giant planes, and the roof has been blown off
several times by the turbulence. It made a
terrible noise, throwing the tiles out into the
street even. Fortunately, there were no personal
injuries. Our bedroom window insulation
installed with airport subsidy is worthless.

Megjegyzés: csak 2018-ban Rakoshegyen 3,5
hénap alatt 28 esetet regisztraltak, amikor a
légdrvény kart okozott a lakbhazak tetejében.

Note: in 2018 alone, in Rakoshegy, 28 cases of
damage to the roofs of residential buildings
caused by the vortex were recorded in 3.5
months.

Doénsz-Kovéacs Teodéra, MTVSZ: Miutan 2020
tavaszan az MTVSZ a KLKE-vel k6zdsen és a
Bankfigyel6 tamogatasaval panaszt tett a
fejlesztést 200 millid eurd hitellel tamogaté
Eurdpai Beruhazasi Banknal a beruhazasok
kornyezeti, tarsadalmi hatasainak elégtelen
felmérése és a tarsadalmi egyeztetés mell6zése
miatt, 2021 novemberében a Bank igazat adott
nekulnk, és elGirta a hitelfolydsitas felfliggesztését
a beruhazascsomag 6sszetett hatasainak
vizsgalataig, valamint az érintettek krének
felmérését és vellik egyeztetés
kezdeményezését. Ehhez képest a reptér azota is
csupan egyoldalian bejelentett
latszatintézkedéseket tett, azokrdl és a Bank
ajanlasainak végrehajtasarél nem hajlandé
személyesen egyeztetni az érintett kbzbsségekkel
és civil szervezetekkel. A legkritikusabb
projektelemeket pedig mind a reptér, mind az EIB
szamara egyszer(ibb volt kivenni a
beruhazascsomagbdl, és mas beruhazasra
atiranyitani a hitelt.?

Teoddéra Dénsz-Kovacs, National Society of
Conservationists, Friends of the Earth Hungary:
After MTVSZ, together with CATA and with the
support of the CEE Bankwatch Network, filed a
complaint to the European Investment Bank,
which is supporting the development with a EUR
200 million loan, in the spring of 2020 about the
insufficient assessment of the environmental
and social impacts of the investments and the
lack of social consultation, in November 2021
the Bank vindicated us and ordered the
suspension of the loan disbursement until the
complex impacts of the investment package are
assessed, and the assessment of the
stakeholders and the initiation of consultation
with them. In contrast, the airport has since then
only unilaterally announced pseudo-measures,
refusing to consult in person with the affected
communities and civil society organisations on
them and on the implementation of the Bank's
recommendations. And it was easier for both the
airport and the EIB to remove the most critical
project elements from the investment package
and redirect the loan to other investments.

Anna Roggenbuck, CEE Bankwatch Network:

Anna Roggenbuck, CEE Bankwatch Network:

Annak ellenére, hogy az EBB
panaszmechanizmusanak 2021 oktoberében
kiadott ajanlasai szerint "a kérnyezeti és
tarsadalmi menedzsment tervnek (ESMP)
hatékony és hosszu tava enyhitd intézkedéseket
kell tartalmaznia a felmerult negativ tarsadalmi
szempontok, kildndsen a zajszennyezés
tekintetében", a terv még mindig hianyzik. Az EBB
Panaszmechanizmusa azt is megallapitotta, hogy
az uj komponenseket is értékelni kell a "Cargo
Cityt" is magaban foglalé projekt kumulativ

Even though the EIB Complaints Mechanism
conclusions recommended in October 2021 that
the “ESMP should include efficient and long-
term mitigation measures for incurred negative
social aspects, in particular noise pollution”, the
Plan is still missing. The EIB CM concluded also
that new components must be assessed with a
view to ensure an adequate assessment of the
cumulative impacts of the project including the
“Cargo City,” also in the light of the case-law of
the CJEU while in reality nothing is done to

1 Az Gj Environmental and Social Data Sheet szerint a 3. terminalt kivették, helyette 0j elemként bekertilt:
geotermikus er6mli épitése, épliletfelujitas, kozmifeldjitas, 2. terminal érkezési oldali rekonfiguracio stb.,

hangar karbantartas, guruléutak feldjitasa stb.




hatasainak megfelel6 értékelése érdekében, az
Eurdpai Birdsag itélkezési gyakorlatanak
fényében is; a valésagban azonban semmi sem
torténik az ajanlas végrehajtasa érdekében. A
legutdbbi kdrnyezeti hatasvizsgalat 1976-ban

készult, igy még mindig nem &ll rendelkezéslnkre

érdemi, atfogo informacioé a projekt kérnyezeti és

tarsadalmi hatasairdl. A projektgazdanak tovabba

kételessége lett volna a projekt altal érintett

érdekelt felek ujbdli feltérképezése és a velik vald

megfeleld kapcsolattartas, tobbek kozott a
projekttel kapcsolatos panaszkezelési
mechanizmus létrehozasa révén. Az ilyen
mechanizmusok részleteit mindeddig nem
osztottak meg, annak ellenére, hogy ezeket az
ajanlasokat egy évvel ezelbtt adtak ki.

ensure the implementation of this
recommendation. The last Environmental Impact
Assessment was conducted in 1976 and thus
we still lack substantial comprehensive
information on the environmental and social
impacts of the project. The promoter was also
obliged to remap project impacted stakeholders
and engage with them adequately including
through establishing project grievance
mechanism. The details of such mechanisms
have not been shared so far despite the fact that
these recommendations were issued one year
ago.

Hattér: A repulétér mikodésének kornyezeti
hatasai

Background: Environmental impacts of the
airport’s operation

Zirds légi ugyek: Az EBB figyelmen kivil hagyja
a Budapest Airport bdvitése altal okozott

kérnyezeti és tarsadalmi terheket c. tanulmany —
https://mtvsz.hu/uploads/files/IMTVSZ Budapest

Study by MTVSZ and Bankwatch: Trouble in the
air: EIB ignores environmental and social
burdens caused by Budapest Airport expansion
https://mtvsz.hu/uploads/files/FOEHU BW_Buda

airport _esettanulmany 2021oktl1.pdf

pest airport EIB case study final 20210ct.pdf

A zaijterheléssel kapcsolatban tovabbi informacio:

Further information on noise:

A J6vé Nemzedékek Erdekeinek Védelmét Ellato
Biztoshelyettes 2019. februari levelében is
ravilagit: “Kilon figyelmet érdemel az éjszakai
idészakban bekovetkezd zajterhelés.

Mdiveletszam tekintetében az orvosilag toleralhaté

kiiszébérték a 16 atrepulés/éjszaka. (A jelenleg
hatalyos mérték 50 atrepulés, amelybél 6 darabot
a leginkabb kritikus mélyalvasi fazisra terveznek,
ugyanakkor a valds atrepulés a gyakorlatban

ennél altalaban tébb.) Ezzel 6sszhangban az égjjeli

id6szakra a bemutatott kutatasok alapjan a
javasolt hatarérték 40 dB, a WHO pedig éjjeli
id6szakra 42 dB-es zajhatarértéket javasol.”

As the Deputy Ombudsman for the Protection of
the Interests of Future Generations points out in
his letter of February 2019: "Noise pollution at
night is of particular concern. (The current rate is
50 overflights, of which 6 are planned for the
most critical deep sleep phase, but the actual
number of overflights in practice is usually
higher.) In line with this, the recommended limit
for the night period is 40 dB, based on the
research presented, and the WHO recommends
a noise limit of 42 dB for the night period."

Az éjszakai és mélyalvéasi idészakra vonatkoz6
el6irdsok rendszeres atlépését igazoljak a
Hungarocontrol negyedéves kdrnyezetvédelmi
tajékoztatoibdl kinyerhetd adatok. PI. (1. a
grafikonokat a tablazat alatt)

Regular non-compliance with the night and deep
sleep period requirements is confirmed by the
data available from Hungarocontrol's quarterly
environmental information. E.g. (see the charts
below the table)

e 2019.07.02.-an 33-as miveleti rekord.

e 02.07.2019: arecord number of 33
operations

e 2019. elsd félév rekordja 06. 20.-an 32

e 20.06.2019: record of the first half year,

mivelet. with 32 operations.
e 2022 elsd félévében 06. 22.-én 31 e 22.06.2022: 31 operations
mivelet.

e Ossz. replilési mivelet az elsé félévben
2019-rél 2022-re egyértelmien nétt.

e The total number of operations in the
first half year grew evidently from 2019
to 2022.

“2019. oktdber 1-jétél kezd6déen a BUD
Mélyalvasi Uzemelési dij néven olyan dijat is szed
a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repul6teret
hasznalé jaratok Uzemeltet6itél, melynek
szamitasi képletében az egyes légijarmivek
zajkibocsatasa is figyelembe lett véve. Az ebbél a
dijbél keletkezé bevételt a BUD elkuldnitetten

»As of 1 October 2019, BUD will also charge
operators of flights using Budapest Liszt Ferenc
International Airport a fee called the Deep Sleep
Operating Fee, which is calculated taking into
account the noise emissions of each aircraft.
The revenue from this fee is kept separately by
BUD and is used exclusively for noise-related
expenditure.”

unofficial translation by deepl.com



https://mtvsz.hu/uploads/files/MTVSZ_Budapest_airport_esettanulmany_2021okt11.pdf
https://mtvsz.hu/uploads/files/MTVSZ_Budapest_airport_esettanulmany_2021okt11.pdf
https://mtvsz.hu/uploads/files/FoEHU_BW_Budapest_airport_EIB_case_study_final_2021Oct.pdf
https://mtvsz.hu/uploads/files/FoEHU_BW_Budapest_airport_EIB_case_study_final_2021Oct.pdf

kezeli és kizardlag a zajvédelemmel 6sszefiiggd
kiadasaira forditja.”?

A mélyalvasi izemelési dij 1250 EUR / mivelet
vagy ennek duplaja, a fel- és leszallas
palyairanyatol figgéen.®

The deep sleep operation charge is EUR 1250
or twice this amount, depending on the runway
direction of take-off and landing. 4

A repulétér kdrnyékén élék meglehetdsen
visszasnak érzik, hogy a Budapest Airport az
okozott karok és kellemetlenség mértékéhez
képest elenyészd dijakbdl a karok és
kellemetlenségek orvoslasahoz kézel sem
elegendd 6sszegl (1,2 milliard forint) tamogatasi
programot inditva igyekszik tarsadalmi
felel6sségvallalasat igazolni.

People living in the vicinity of the airport feel it is
rather odious that Budapest Airport is trying to
justify its social responsibility by launching a
subsidy programme (HUF 1.2 billion), which is
not nearly enough to remedy the damage and
inconvenience caused, with fees that are
negligible compared to the extent of the damage
and inconvenience caused.

Tovabbi informacioé:

For further information, see:

https://mtvsz.hu/repter

https://mtvsz.hu/airport

A problémakat 6sszefoglalé video:
https://youtu.be/pnTMd6Mmrdl

A video of MTVSZ and Bankwatch about the
problems: https://youtu.be/pnTMd6Mmrdl
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Anna Roggenbuck, Policy Officer, CEE Bankwatch Network, annar@bankwatch.org , +48 91 831

Doénsz-Kovacs Teodéra, éghajlatvédelem és EU Alapok programvezetd, Climate and EU Funds
campaigner, Magyar Természetvéddk Szévetsége, donsz.kovacs.teodora@mtvsz.hu, +36304580730

Deep sleep period operations, first half of 2019:

2019 elsé félév mélyalvasi idoszak (0:00-4:59) miiveletszamainak alakulasa (6sszesen: 1965)
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Deep sleep period operations, first half of 2022:
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2022 elso félév mélyalvasi idészak (0:00-4:59) miiveletszamainak alakulasa (6sszesen; 2146)

= Megengedett6 == Megvaldsult miveletak

2 https://www.bud.hu/file/documents/4/4206/eves zajvedelmi jelentes 2020.pdf

3 https://www.bud.hu/file/documents/5/5197/dijszabalyzat 20220401.pdf

https://www.bud.hu/file/documents/5/5199/tariff manual 01042022.pdf

4 https://www.bud.hu/file/documents/5/5197/diiszabalyzat 20220401.pdf

https://www.bud.hu/file/documents/5/5199/tariff manual 01042022.pdf



https://mtvsz.hu/repter
https://mtvsz.hu/airport
https://youtu.be/pnTMd6MmrdI
https://youtu.be/pnTMd6MmrdI
https://www.bud.hu/file/documents/4/4206/eves_zajvedelmi_jelentes_2020.pdf
https://www.bud.hu/file/documents/5/5197/dijszabalyzat_20220401.pdf
https://www.bud.hu/file/documents/5/5199/tariff_manual_01042022.pdf
https://www.bud.hu/file/documents/5/5197/dijszabalyzat_20220401.pdf
https://www.bud.hu/file/documents/5/5199/tariff_manual_01042022.pdf

