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Ahhoz képest, hogy milyen sokféle hang dicséri a kevesebb autdhaszndlat, a kerékpdrozds és a gyaloglds elényeit, a
replilési szokdsaink dtgondoldsdt szorgalmazé hangok sokdig szinte alig voltak hallhatéak. A "kevesebb repiilés"
gondolatdt tdmogatdk szdma azonban mdr tébb mint egy évtizede folyamatosan né. Ahogy egyre tébben figyelnek
rdjuk, egy korabban inkdabb sziik kérékben vitatott kérdésbdél egy olyan mozgalommda fejlédtek, amely dtalakithatja a
replilésrél alkotott képlinket. Kik ezek az emberek, és mi az lizenetiik?

A kevesebb repilést szorgalmazé mozgalom olyan polgarok kezdeményezése, akik kovetkezetesen torekszenek a
lehetd legkisebb karbon-kibocsatasra nemcsak otthon (pl. szelektiv hulladékgy(ijtéssel, energiatakarékos készulékek
haszndlataval, kevesebb autdzéassal), hanem olyan tevékenységekkel kapcsolatban is, amelyek gyakran magukba
foglalhatjak a repilést is, mint példdul a nyaralds szervezése, vagy munkahelyi konferenciak és targyaldsok. A
mozgalom pontos nagysdga nem ismert, de egyre tobb kiilonb6z6 szakmai hatterli ember csatlakozik a vildg minden
kontinensérél. Néhany kiemelkedd képvisel6jét érdemes megemliteni: Rob Hopkins kdrnyezetvédd, a Transition
Towns mozgalom alapitéja, Bjorn Ferry svéd sportkommentdtor és olimpiai bajnok, Malena Ernman svéd
operaénekesnd és lanya, Greta Thunberg, valamint Maja Rosén és Lotta Hammar, a We Stay Grounded alapitoi.
Emellett olyan klimatuddsok is tdmogatjak az Gigyet, mint Alice Larkin és Kevin Anderson az Egyesiilt Kirdlysagbdl, Peter
Kalmus és Katharine Hayhoe az Egyesiilt Allamokbdl.

Uzenetiik kulcsfontossagu elemei a kdvetkez6 pontokban foglalhatdk dssze:

A klimavaltozas siirgetd probléma

Hajlamosak vagyunk a klimavaltozasra olyan problémaként gondolni, amely kezelhet6 fokozatos technoldgiai és
viselkedésbeli valtoztatasokkal, azzal a célkitlizéssel, hogy egy kényelmesen tavoli jov6ben csokkentsik velik az
energiafogyasztast. Azonban nem az a lényeg, hogy milyen energiahatékonysagi szintet ériink el mondjuk 2080-ra,
hanem az Osszesitett (iveghdzhatdsu gazkibocsatas, amely elérheti azt a forduldpontot, amely visszafordithatatlan
valtozasokat idéz el a Fold klimajaban. Ez azt jelenti, hogy egy korlatozott ,karbon-kerethez” kell tartanunk magunkat,
ha azt akarjuk, hogy a globdlis dtlaghmérséklet a biztonsagosnak itélt hatarérték alatt maradjon L. E keret nagysaga
attél flgg, hogy milyen valdszinliséggel akarjuk elkeriilni az 1,5 vagy 2 Celsius-fokos hémérséklet-emelkedést, amely
megkildnbdzteti a még elfogadhatd és a veszélyes klimavaéltozast 2.

Ahhoz, hogy teljesitsiik a parizsi klimaegyezmény céljat, amely szerint a globdlis h6mérséklet-emelkedést ,joval 2 fok
alatt” kell tartani (és lehet6ség szerint 1,5 fokra korlatozni), 2020-tél kezdve Gsszesen 655 millidard tonna karbon
kibocsatdsra van ,engedélylink”. A jelenlegi kibocsatasi rataval azonban ezt a keretet 18 éven beliil feléljik. Ha a
gazdag orszagok eleget szeretnének tenni a parizsi egyezményben rogzitett méltanyossag elvének, és nagyobb
szerepet kivannak vallalni a kibocsatds csokkentésében, évente tébb mint 10%-kal kellene csokkenteniiik szén-dioxid-
kibocsatdsukat 2. A gond az, hogy évtizedekbe is telhet, mire a hétkdznapi technoldgidk alkalmazkodni tudnak az Uj
energiarendszerekhez, ezért nincs mas vélasztasunk, mint csokkenteni az energia keresletet 2. Ez pedig életmédbeli
valtoztatasokat jelent 2, azok szdmdra pedig, akik hozzdszoktak a magas karbon-kibocsatasu életformakhoz, a repiilés
csokkentésével, vagy teljes elhagyasaval kell, hogy jarjon®.
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A Klimavaltozas méltanyossagi kérdés is

A karbon-kibocsatasi keret fogalma egy null-végosszeg jatékka alakitja at a klimavaltozas kérdését. Ebbdl az kbvetkezik,
hogy az egyik ember kibocsatasa csokkenti a masik mozgdasterét. A kibocsatas-csokkentési felelGsségrdl szolo vitdk
eddig f6ként az orszagok kdzotti megoszldsra dsszpontositottak. Azonban az Oxfam Z és a francia kdzgazdaszok, Lucas
Chancel és Thomas Piketty legljabb tanulmanyai azt mutatjak, hogy a vilag leggazdagabb 10%-a felelGs az Gsszes
szén-dioxid-kibocsatas 50%-aért . Kevin Anderson klimatudds szdmitasai szerint, ha ez a kivaltsdgos réteg az atlagos
eurépai polgdr szintjére csokkentené vissza a kibocsatdsat, akkor a globalis kibocsatas 33%-kal csokkenhetne
mindéssze egy-két éven beliil 2. A szegényebb réteg, akiket a leginkdbb érint majd a klimavaltozas, éppen azokbdl all,
akik a legkevesebb szén-dioxidot bocsatjak ki, és akiknek az életminésége jelentésen javulhatna mar csekély mértékd
energiafogyasztas-novekedéssel is. Jelenleg egyetlen ,torta” all rendelkezésre mindannyiunk szamara, am vannak, akik
a nagyobb szeletet esznek bel6le, mig masok csak a lepotyogd morzsakat csipegetik fel.

A repiilés nem ,normalis”

A nyugati tarsadalmak vagyonosabb rétegei hajlamosak azt gondolni, hogy a replilés a mindennapi élet természetes
része — legaldbbis a nyaraldsok és bizonyos munkak, példaul a tudomanyos kutatas esetében. Valdjaban azonban a
vildg lakossaganak minddssze 2-3%-a repiil nemzetkozi jaratokkal évente, és 95%-a 12 soha nem (ilt repiilgépen L .
Globalis szempontbdl nézve a repiilés egy elit kozlekedési forma. Még néhany nyugati orszagban is csupan kevesek
kivaltsaganak mondhatd a repiilés; az Egyesilt Kiralysagban példaul a lakossdg 15%-a felel6s az 6sszes replléut 70%-
aért 12,
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Angligban a kiilféldi repiilbutak tébbségét a lakossdg egy kis, tehetdsebb része veszi igénybe. Forrds: afreeride.org

A repiilés mesterségesen olcso

Vilagszerte tébb mint 420 Uj repilSteret, 121 j kifutopalydt, 205 kifutdpalya-hosszabbitast, 262 Gj terminal és 175
terminalbbvitést terveznek vagy épitenek 2. A légi kodzlekedési ipardg arra szamit, hogy az utasforgalom
megduplazddik, és 2037-re eléri a 8,2 millidardot 4. Ez azonban egy mesterségesen fenntartott névekedés, mivel az
ipardg alacsony vagy teljesen addmentes izemanyagokat haszndl 12, és komoly hidnyossagok figyelhet6k meg a
karbon-kibocsatasra vonatkozé szabalyozasok terén. A légikozlekedést példaul gyakran kihagyjak a nemzetkozi
klimatargyaldsokbdl, mint példaul a COP21-bdl, és a jelenlegi, 2020 utani idGszakra vonatkozd légikozlekedési
kibocsatasok csokkentésére vonatkozd tervekben tébb kivetnivald is van 28 A jelenlegi massziv 1égi kdzlekedési
rendszer szakpolitikai dontések soranak eredménye — és ezek a szakpolitikak megvaltoztathatok.

17 Alégi kdzlekedés bévilése nem elkerilhetetlen.
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Ovatosan a technolégiai optimizmussal...

A légikdzlekedési ipardg allitdsaival szemben a repiilés ilyen gyors ndvekedése nem lehet ,zo6ld” 8. Nem létezik
fenntarthatd repllés. Bar az izemanyag-hatékonysag novekedése és a kevésbé szennyez6 (izemanyagok hasznalata
segithet csokkenteni a kibocsatast, ez 6nmagdban nem elegend6 ahhoz, hogy a repiilés tiszta kozlekedési modda
véljon — kiildnésen figyelembe véve a kereslet jelenlegi és varhaté gyors névekedését 2,

Norvégia repil6tér-lizemeltetSje példaul azt allitja, hogy 2050-re elérhetdek lesznek az elektromos repulégépek a
révid tava jaratok szamara 2. Ezzel az allitassal azonban legaldbb négy probléma van. El8szér is, nincs garancia arra,
hogy a nagy kereskedelmi elektromos replil6gépek megvaldsithatdk lesznek addigra, és hogy képesek lesznek
megfelelni az elvart szinvonalnak 2. Fontos észben tartani, hogy a technoldgiai fejlédés kezdeti szakaszaban gyakran
tulbecsiilik az 4j technoldgiak lehet&ségeit, mikdzben aldbecsiilik a technikai kihivasokat, és a t6ke bevonzasanak
nehézségeit.

Masodszor, még ha mikdddképesek is lennének a rovid tavld jaratoknal, a hosszu tavu repiilések tovabbra is
hagyomanyos lizemanyagot haszndlnanak —az Egyesiilt Kiralysagban példaul az 6sszes légikozlekedési kibocsatas 72%-
aért a hosszu tavu jaratok felelsek 22,

Harmadszor, flggetlenil attodl, hogy megvaldsithatdk lesznek-e addigra az elektromos repiil6gépek, a legfontosabb
feladatunk az, hogy minél gyorsabban és a lehetd legszélesebb kérben e csokkentsiik a kibocsatasokat a kovetkezé két
évtizeden belll, hogy esélyiink legyen elkerilni a veszélyes klimavaltozast. Jelenleg a légikozlekedés altali kibocsatas
csokkentésének egyetlen mddja a kereslet csokkentése.

Végiil pedig, a légikdzlekedés 2050-re a globdlis kibocsatdsok egy nagyon nagy részét fogja lefedni 2. Egy 2015-6s
tanulméanyban az Oko-Institut figyelmeztette az Eurdpai Parlamentet, hogy a nemzetkézi légi kozlekedés CO,-
kibocsatasa 2050-re akar a globalis kibocsatasok 22%-at is elérheti. Ez a hanyados még nagyobb azokban az
orszagokban, ahol a légikozlekedés nagyobb szerepet jatszik. Az Egyesult Kirdlysdgra vonatkozé el6rejelzések azt
mutatjak, hogy amennyiben a kormdny elkételezetten 1,5 fokra szeretné korlatozni a globdlis felmelegedést, akkor a
légikdzlekedés a nemzeti kibocsatas-keretilk 71%-4t mar 2050-re kimeriti 2. Persze lehetséges, hogy mas
kereskedelmileg életképes légi kdzlekedési formak, példaul 1éghajék fognak megjelenni, amelyek lehetévé teszik az
alacsony karbon-kibocsatasu repiilést 2. Bar jelenleg zajlanak befektetések ezen lehet&ségek kutatasaba, az egyetlen

biztos megoldas jelenleg a repiilés irdnti kereslet csdkkentése és az emberek élet-stilusdnak hozzdigazitasa 2.

...8s ne szépitsiik az lizenetet

A klimavaltozas kezelésének sziikségérdl harom évtizede zajlanak vitak. Ez id6 alatt a tulzott optimizmus és a
Lreménykelt6” lzenetek gyakran a tétlenséget erdsitették, mikozben a kibocsatasok folyamatosan novekedtek. A
legljabb kutatdsok szerint a klimavaltozads sulyos kockdzatairdl szélé egyértelm( és hatarozott kommunikacio
hatékonyabb, mint az olyan lizenetek, amelyek ,megnyugtaté torténetekkel” prébaljdk csokkenteni az emberek
félelmeit 2.

A hitelesség szamit

Tudomanyos kommunikacié soran fontos, hogy a tetteink 8sszhangban legyenek a szavainkkal 2. ). Ha a tudomany azt
allitja, hogy a jelenlegi repiilési szokdsok Osszeegyeztethetetlenek a veszélyes klimavaltozas elkeriilésével, akkor
érdemes ennek megfelel6en cselekedni, kiilonben masok olcsd erényfitogtatasként értelmezhetik a szavakat. Ha
példaul egy tudds a klimavaltozas veszélyeirdl beszél, mikdzben rendszeresen repll konferencidkra, akkor az lizenete
kénnyen hiteltelenné valhat 2,
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Greta Thunberg (klima-aktivista) példdt mutatva vonaton utazik.

Az egyéni és a kollektiv cselekvés nem zarja ki egymast

A kibocsatasok gyors csokkentéséhez hatdrozott kormanyzatiintézkedések és infrastrukturalis valtozasok sziikségesek,
amelyek lehet6vé teszik az emberek életmddjanak megvaltoztatasat. Ugyanakkor az az érv, miszerint az egyéni
dontésekre vald 6sszpontositas elvonja a figyelmet a rendszerszinti valtozasokrdl, hamis. Az egyéni cselekvés ugyanis
elémozdithatja a tarsadalmi valtozast. Harom kulcspont ehhez:

a) A kicsi, békés csoportok ereje nem lebecsiilendé

Valészinlleg a lakossdgnak csak egy kis része lesz hajlandd 6nszantabdl kevesebbet replilni vagy teljesen lemondani a
repllésrél. Azonban az apré kisebbségek is lehetnek hatékonyak, és a jelzéseik szamitanak — kilonosen akkor, ha,
ahogyan az gyakran el6fordul a sokszor utazék kozott, ezek az emberek befolydsos pozicidkat toltenek be, és
hangosabb a hangjuk, mint masoké. A lakossag egy kis, de jol Iathaté csoportjanak cselekedetei szimbolikus, de
alapvet6 katalizatorai lehetnek egy szélesebb kulturalis valtozdsnak. Hiszen nem épp egy kis szamu, elkotelezett
csoport alkotta kezdetben a szlifrazsett-, az abolicionista (rabszolgasag-ellenes) és az amerikai polgarjogi mozgalmakat
is, amelyek pozitiv valtozasért kiizdottek?

b) Ha a kevesebb repiilés mellett dontesz, azzal masokat is inspiralhatsz

Az emberek kevesebbet repiilnek, ha a kornyezetiikben él6k, kiilondsen a befolyasos személyek, szintén kevesebbet
repllnek vagy teljesen felhagynak a repiiléssel. Steve Westlake kutatdsa szerint azok koziil, akik ismernek egy ilyen
személyt, kortlbelil a felik kevesebbet repil emiatt, és nagyjabdl haromnegyedik Ugy nyilatkozott, hogy az illeté
megismerése megvaltoztatta a hozzdallasukat 3. Ha hatékonyan kommunikaljdk, egyetlen ember cselekedete is
hulldmokat vethet a szamos tarsadalmi kapcsolaton beliil, amelyeknek mindannyian részesei vagyunk — helyi
kozésségekben, munkahelyeken, szakmai szervezetekben, hobbi- és sportegyesiiletekben 3. Minél tébb ilyen
kiilonboz6 kdzegben torténik valtozas, anndl valdszinlbb, hogy az altalanos vélekedés is megfordul. Tehat ha ugy
dontesz, hogy kevesebbet repiilsz, gondoskodj réla, hogy masok is tudjanak réla!

c) ... és teret adhatsz nagyratord célkitlizéseknek
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A gazdasag minden szektorat érinté radikalis kibocsatascsokkentés eléréséhez , politikai akaratra” van sziikség.
Azonban a politikusok nem vezethetnek kdveték nélkiil. A Green Alliance munkatdarsa, Rebecca Willis altal 2014 és
2018 kozott végzett kutatds, amely azt vizsgdlta, hogyan Iatjak a politikusok a klimavaltozds kérdését, arra jutott, hogy
a legtobb brit politikus tisztaban van a cselekvés sziikségességével, de ezt nem kdnnyl megvaldsitaniuk. Ennek tobb
oka is volt, példaul az, hogy a klimavaltozds még nem volt az altalanos politikai diskurzus része, és a klimavédelemrdl
beszélni , karrierkorlatozé 1épés” is lehetett.

Egy mdsik ok az volt, hogy ,a politikusok nagyon kevés nyomast éreznek arra, hogy lépjenek az éghajlatvaltozas
tgyében. Ugy érzik, vélasztoik kevéssé érdekl6dnek a téma irant, ezért meg kell taldlniuk a modjat, hogy a
klimavédelmet a vélasztok mindennapi életéhez és aggodalmaihoz késsék 2. A 2019-es , klimatavasz” utdn az Egyesiilt
Kirdlysag politikusainak most mar nagyobb tarsadalmi nyomdsra kell reagalniuk. A kutatds egyik legfontosabb
tanulsaga azonban tovabbra is az, hogy ha politikai akarat nem létezhet tarsadalmi tdmogatas nélkil, akkor a sajat
egyéni cselekedeteiddel te is hozzajarulsz ahhoz, hogy ambicidzus klimapolitikai intézkedések valdsulhassanak meg.

Roviden osszefoglalva

Peter Kalmus légkortudods igy foglalja 6ssze az érvet: ,A kollektiv cselekvés lehet6vé teszi az egyéni cselekvést (mert
megvaltoztatja a rendszereket), és az egyéni cselekvés lehetévé teszi a kollektiv cselekvést (mert atalakitja a kulturalis
normakat). A lathatd, feltlin6 egyéni cselekvés maga is kollektiv cselekvés. Példaul addig nem lesz karbondij és
osztalék, amig az alulrdl j6vé tarsadalmi kezdeményezések nem figyelnek eléggé a klimavaltozasra 3.”

A repiilés valdszinlileg a legnagyobb kibocsatasi forrasod

Az Eurdpai Unidban az egy f6re jutd éves liveghazhatasugaz-kibocsatas 2016-ban 8,7 tonna volt (szén-dioxid
egyenértékben mérve) 2. Viszonyitdsképpen egyetlen oda-vissza transzatlanti repiiléut (példdul London—New York)
2,76 tonna kibocsatast jelent egyetlen utas szdmara 22, Ez azt jelenti, hogy ha valaki rendszeresen repiil, akkor a
kibocsatasanak jelentds része ebbdl szarmazik — és az egyik leghatékonyabb mddja a kibocsatas csokkentésének az, ha
kevesebbet repilink.

A kevesebb repiilés az élheté bolygé kulcsa 3¢

Ahhoz, hogy 2050-re stabilizaljuk a globalis felmelegedést 2 °C fok alatt, az egy fGre jutd éves kibocsatast 2,1 tonnara
kell csokkenteni, ahhoz pedig, hogy 1,5 °C fok alatt tartsuk a globalis felmelegedést, kevesebb mint 1 tonnara kell
csokkenteni az egy f6re jutd éves kibocsatéast 22, Mivel még évtizedekre vagyunk a tiszta repiilési technoldgiaktdl, a
jelenlegi repiilési szokdsok megtartdsa egyszer(ien nem fenntarthatd egy élhet bolygdn %,

A kevesebb repiilés a pozitiv valtozasrél szél

A kevesebb repiilés nem egy dldozat, vagy a lehetGségeink korlatozdsa, hanem egy lehet6ség arra, hogy ujra
felfedezziik a lassabb utazas és az egyszeriibb élet 6romeit . Mindenekel6tt ez egy elkotelez6dés amellett, hogy
,ugyeliink a jovénkre”, ahol szamit a klima ligye, szdmitanak a gyerekeink, a jové generacid, és a szegények is.
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Egyszerti és kielégits életet bemutato képek Aarne Granlund, egy Helsinkiben él6 fenntarthatdsdg-kutato
Instagram-oldaldrdl. Aarne szivesen horgdszik a Helsinki kérnyéki vizekben vagy Lappféldén, ahovd rendkiviil
alacsony karbon-kibocsdatdsu modokon utazik.

A kevesebb repiilés az elérhet6 lehetdségek felfedezésérdl szél

Azok, akik abbahagyjak a repiilést vagy ritkabban utaznak repulével, gyakran beszélnek arrél az 6romrél, amelyet az
Uj életmdd felfedezése jelent 22— amikor a nem repiil8s lehet8ségeket megfelel8en figyelembe veszik, és rajonnek,
hogy a légi kozlekedés nem is annyira elengedhetetlen, mint ahogyan az elsére tlinhet. Még egy utazasi Ujsagird
szdmdra sem, ahogy azt Evelina Utterdahl is bebizonyitotta 2! A gyakori utazdknak, kdztiilk sok akadémikusnak,
érdemes lenne Ujragondolniuk értékrendjiket, és azt, hogy miért is repilnek, illetve valdban sziikséges-e minden
egyes Utjuk 2. Valdban el kell mennem arra a konferencidra 22? Miért ne tarthatnék inkabb egy online el6addst? Részt
vennék rajta akkor is, ha egy kevésbé vonzd helyszinen rendeznék? Valdjaban a munkam szempontjabdl fontos az
utazas, vagy inkabb a turizmus nyUjtotta lehet6ségek miatt vonz? Mennyire kapcsolddik a replilés a statuszkereséshez
a tudomadnyos vildgban és mas szakmdkban? Nem lehetne-e a szamos online forras hasznalataval naprakésznek
maradni a kutatdsi terliletemen? Vajon tényleg elkeriilhetetlen a repllés, vagy csak nem akarok valtoztatni a
szokasaimon? A munkahelyek is segithetnek egy Uj Uzleti és kutatdsi kultura kialakitdsdban. Példaul a Tyndall
Eghajlatvéltozasi Kutatdkézpont iranymutatdsokat adott ki arrél, hogyan segithetik munkatarsaikat a nem repiilés
lehet8ségek dtgondoldsdban 22, Ezt mostanra mas intézmények is atvették.

A kevesebb repiilés nem a kiilfoldi nyaralasrdél valé lemondast jelenti

Bar a hosszu vonatos és hajds utazasok jelenleg nem kapnak akkora tdmogatast, mint a repulGtér-bévitések,
Eurépdban tovabbra is kényelmesen lehet kozlekedni ezekkel a kozlekedési eszkozokkel. A , kevesebb replilés”
mozgalom abban reménykedik, hogy elegendGen sokan fogjak igényelni és haszndlni az alacsony karbon-kibocsatasu
szarazfoldi és tengeri utazasi lehetGségeket, igy idével konnyebbé valik tavoli helyekre eljutni repilés nélkul. Ezt a célt
tlzte ki Kate Andrews, a Loco2 * térsalapitéja is. Egy londoni startup-rél van itt sz6, amelynek kiildetése, hogy az
eurodpai vonatfoglalast ugyanolyan egyszer(vé tegye, mint a repllGjegyek vasarlasat. Sokan a ,, The Man in Seat 61”
nev( oldal segitségével tervezik meg vasuti utazdsaikat “°.

Egy novekvé mozgalom

A repiilés annyira beépiilt a tehetGsebb tarsadalmi rétegek életmddjiba, hogy sokak szamara elképzelhetetlennek
tlinik, hogy az emberek a kdzeljovGben sokkal kevesebbet repiiljenek. A legutdbbi fejlemények azonban arra utalnak,
hogy az utazasrdl alkotott felfogas gyorsabban valtozhat, mint azt egyesek gondoljak. Svédorszagban a replilésrél sz6lo
vita 2018 janudrja 6ta jelen van a mainstream médidban, és mara a mindennapi beszélgetések részévé valt. Olyan
hirességek, mint az olimpiai aranyérmes és sportkommentator Bjorn Ferry vagy az operaénekes Malena Ernman,
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valamint olyan hétkdznapi emberek, mint Maja Rosén #Z) és Lotta Hammar, akik elinditottak a ,Flight Free 2019”
(Flygfritt 2019 28) kampanyt, kulcsszerepet jatszottak a tudatossag ndvelésében. Az Agence France-Presse % szerint
,2019 marciusdban a WWEF altal kdzzétett felmérés kimutatta, hogy kdzel minden 6tédik svéd a repiilés helyett inkabb
a vasutat vélasztotta a kdrnyezeti hatdsok minimalizaldsa érdekében 22.”

Egy masik felmérés, amelyet Svédorszag vezetd utazdsi magazinja, a Vagabond készitett, arra jutott, hogy azok kozdl,
akik kevesebbet utaztak kilféldre az el6z6 évben, 64% klimavédelmi okok miatt dontott igy. A svéd radio altal végzett
kilon felmérés szerint a klimavédelem a legfontosabb politikai kérdés a fiatalok korében.

A légi utasok szama majdnem tiz évig folyamatosan nétt (2009-ben 31 milliérél 2018-ra tobb mint 39 milliéra), de
2018-ban a nemzetkozi jaratok novekedési Gteme 9%-rél 4%-ra csokkent, és kevesebb belfoldi és nemzetkozi
charterjarat kozlekedett, mint az el6z6 évben. Bar a forréd nyar és a helyi fapados légitarsasagok problémai is
kozrejatszhattak, a 2019 elsé negyedévére vonatkozd adatok azt mutatjak, hogy a 2018-as trend folytatédik (378 000-
rel kevesebb utas az eléz8 év azonos idészakdhoz képest, ami 4,5%-0s csokkenést jelent 2L). Egyesek szerint a 2018-
ban bevezetett 4j légikozlekedési add 22, valamint a repiilés kérnyezeti hatasaival kapcsolatos ndvekvé tudatossag is
hozzdjarulhat ehhez a valtozdshoz.
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Svédorszdg, az Egyesiilt Kirdlysdg, Dania, Belgium, Franciaorszdg, Németorszdg és Kanada polgdrai megfogadjdk,
hogy jévére nem fognak replilni. Forrds: Flight Free UK.

A ,kevesebb repiilés” kérdése mar Finnorszagba is eljutott. Aarne Granlund fenntarthatdsagi kutato 22 szerint a vita
2018 végén kezdett lendiletet kapni, és ma mar a legkilonfélébb kontextusokban zajlik: ifjusagi szervezetek, az
egyhdz, az oktatasi rendszer, egyes politikai partok, nagyvallalatok és a sportvilag is foglalkozik vele. Egy 2019
marciusaban készllt felmérés 24 szerint ,tizb6l nyolc finn Ggy véli, hogy sirg8s intézkedésekre van sziikség az
éghajlatvaltozas mérséklése érdekében”, és a lakossag egyharmada kiszdmolta sajat szénldbnyomat. Erdekes médon
»a finnek koriilbeliil 40%-a csokkentette a repiiléseit klimavédelmi okokbdl, és hasonld aranyu valaszadé tervezi,
hogy az elkovetkezb 6t évben kevesebbet fog repiilni. Egy kicsivel kevesebb, mint a feliik (45%) utazott repiilével az
elmult évben.” A ,Maata pitkin matkustavat” (Szarazféldén utazdk) nevi Facebook-csoport, amely a foldi kozlekedést
valaszté embereket koti 6ssze, sajat, kevesebb replilést népszerlsitd utazdsi borzét szervezett.

A skandinav orszagokban egy Uj utazasi kultira kezdeti jelei figyelhet6k meg. Svédorszag és Dania Ujsagjai egyre inkabb
a belfoldi és Eurépan belili, kozosségi kozlekedéssel konnyen elérheté célpontokra Osszpontositanak az utazasi
rovatokban. A Svenska Dagbladet példaul felére csokkentette a tavoli célpontokrol szél6 cikkek szamat, mikdzben
megdupldzta az északi orszdgokkal foglalkozo irdsokat. Az Associated Press 2> és a Politiken szerint, ,,Dénia egyik f6
napilapja beszlinteti a belfoldi légi utazasokat, és a nemzetkézi repilGutakat is a minimumra csokkenti. [...] Az Gjsag
utazasi rovata mostantél olyan ati célokat fog bemutatni, amelyek kénnyen elérhet6k kozosségi kozlekedéssel.”

Ekézben a vasuti foglalasok szdma emelkedik. Az Agence France-Presse ¢ szerint az &llami vasuttarsasag, az SJ
utasszama rekordot dontott 2018-ban, elérve a 32 milliot. ,,A 2018—-2019-es téli szezonban az Uzleti célu utazasok
szama 21%-kal nétt, és a kormany bejelentette, hogy 2022-re Ujrainditjdk az éjszakai vonatokat Eurdpa
nagyvarosaiba.” 2018-ban az Interrail jegyeladdsok 50%-kal novekedtek. Catherine Edwards jelentése szerint
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https://forumviesmobiles.org/en/opinions/12600/flying-less-movement?fbclid=IwY2xjawH2-NtleHRuA2FlbQIxMQABHQuanR7HYPknt91RXu25zByVatOIk_b-v5zReYOQh-SD7YDM_SgGpQFTGg_aem_-qzlWZ8piS4T5AWz2Ql0ZQ#fn-52
https://forumviesmobiles.org/en/opinions/12600/flying-less-movement?fbclid=IwY2xjawH2-NtleHRuA2FlbQIxMQABHQuanR7HYPknt91RXu25zByVatOIk_b-v5zReYOQh-SD7YDM_SgGpQFTGg_aem_-qzlWZ8piS4T5AWz2Ql0ZQ#fn-53
https://forumviesmobiles.org/en/opinions/12600/flying-less-movement?fbclid=IwY2xjawH2-NtleHRuA2FlbQIxMQABHQuanR7HYPknt91RXu25zByVatOIk_b-v5zReYOQh-SD7YDM_SgGpQFTGg_aem_-qzlWZ8piS4T5AWz2Ql0ZQ#fn-54
https://forumviesmobiles.org/en/opinions/12600/flying-less-movement?fbclid=IwY2xjawH2-NtleHRuA2FlbQIxMQABHQuanR7HYPknt91RXu25zByVatOIk_b-v5zReYOQh-SD7YDM_SgGpQFTGg_aem_-qzlWZ8piS4T5AWz2Ql0ZQ#fn-55
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,Svédorszag a tavaszi koltségvetésében vallalta, hogy 40 millio svéd koronat (3,8 millié eurot) fordit az alternativ
kozlekedési médok, példaul az éjszakai vonatok lehet8ségeinek vizsgalatéra 2.”

Eurépa mas részein az elmult hdnapokban jelentésen megnétt a klimavaltozassal és a légi kozlekedéssel foglalkozd
cikkek szdma a médidban. Ez kiilénosen az IPCC 1,5 fokos jelentése, valamint a klimamozgalmak — kiilondsen a Fridays
for Future és az Extinction Rebellion — gyors névekedése nyoman tortént.
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A The Times Weekend 2019. junius 1-i melléklete, amely az alacsony karbon-kibocsdtdsu utazds élvezetére Gszténzi
az olvasokat.

Eurépdban egyre tobb egyetem kezdi megvitatni vagy bevezetni a repiilés csdkkentését célzo irdnyelveket. Példak
erre: Bristoli Egyetem, Edinburgh-i Egyetem, Lancasteri Kérnyezetvédelmi Kézpont, az Egyesilt Kirdlysag Innovacios
Ugynoksége, a brit Meteoroldgiai Hivatal, a Lundi Egyetem és Fenntarthatésagi Tanulmanyi Kézpont és az ETH Ziirich.

Az Atlanti-6cedn tuloldalan 2018-ban el6szor rendezték meg online formaban a Kétéves Kulturdlis Antropoldgiai
Konferenciat, hogy csokkentsék az utazassal jaré szén-dioxid-kibocsatast, valamint lehetGséget teremtsenek olyan
akadémikusok részvételére is, akik vizumkorlatozdsok miatt nem tudtak volna utazni 2. Egyre tdbb felhivés sziiletik
mas nagy konferencidk hasonld jellegli atszervezésére is. Jason Hickel antropoldgus felszdlitotta az Amerikai
Antropoldgiai Tarsasag (American Anthropological Association 22) éves taldlkozdinak megsziintetésére. Véleménye
szerint ugyanis a veszélyes klimavaltozds kordban az indokolatlan repilSutak erkélcsileg nem igazolhaték, és sértik a
tarsasag etikai kodexét, amely szerint ,,az antropoldgiai kutatoknak mindent meg kell tennitik annak érdekében, hogy
munkajuk ne veszélyeztesse azokat, akikkel egyiitt dolgoznak.” Hickel arra biztatja az antropolégusokat, hogy
csatlakozzanak azokhoz, akik mar dolgoznak egy alacsony karbon-kibocsatasu kutatasi kultdra kialakitasan:


https://forumviesmobiles.org/en/opinions/12600/flying-less-movement?fbclid=IwY2xjawH2-NtleHRuA2FlbQIxMQABHQuanR7HYPknt91RXu25zByVatOIk_b-v5zReYOQh-SD7YDM_SgGpQFTGg_aem_-qzlWZ8piS4T5AWz2Ql0ZQ#fn-57
https://forumviesmobiles.org/en/opinions/12600/flying-less-movement?fbclid=IwY2xjawH2-NtleHRuA2FlbQIxMQABHQuanR7HYPknt91RXu25zByVatOIk_b-v5zReYOQh-SD7YDM_SgGpQFTGg_aem_-qzlWZ8piS4T5AWz2Ql0ZQ#fn-58
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"Antropoldgusként — és az Amerikai Antropoldgiai Tarsasag tagjaiként —lehetGségiink van élen jarni ezen a terlleten,
ahogyan korabban a rasszizmus és a kolonializmus elleni tgyekben is tettik. Példat mutathatunk, amelyet mas
tudomanydagak és szakmai szervezetek is kovethetnek. A klimakutaték mar megtették ezt a Iépést — neklink is
kovetniink kell 6ket. Az etikai felelGsséglink vilagos: itt az id6, hogy megsziintessiik az éves taldlkozdkat jelenlegi
formajukban, és biztonsagos, igazsagos és fenntarthato alternativat taldljunk helyettik. (...) Biztos vagyok benne, hogy
az antropoldgusok széles kord tdmogatdsat élvezné ez a valtozas, mert egy jobb vildgot szeretnénk létrehozni. Tegylik
meg — kezdjik el mar 2018-ban. Nincs vesztegetni valé idénk."

A munkahelyi és utazasi kultarak, valamint az infrastrukturdk tehetetlenségének lekiizdése

Természetesen az egyéni karbon-labnyom jelent6s csokkentése szamos akadalyba Utkozik, amelyeket a Tyndall
K6zpont munkaval kapcsolatos repilési iranyelvei is elismernek. Ezek az akadalyok tobbek kézott lehetnek munkahelyi
elvardsok, amelyek korlatozzak az utazasra fordithatd pénzt és id6t, vagy gyakorlati nehézségek, példaul kisgyermekes
hosszu tavu utazasok (kilonosen kilféldon él6 rokonok megldtogatdsa esetén). A jelenlegi rendszer tehetetlensége
sok esetben gatolja az egyének azon torekvéseit, hogy alacsony karbon-kibocsatdsu utazasi lehet&ségeket valasszanak.
A kevesebb repllés mozgalom hangsulyozza, hogy az embereknek érdemes uUjra gondolniuk, mi az, ami valéban
szlikséges és lehetséges egyéni szinten a jelenlegi kérilmények koézott, de mindemellett figyelmet kell forditani a
munkakultdra és az utazasi infrastruktira mélyrehato atalakitasara.

K6szonetnyilvanitas
Aarne Granlund értékes informacidkkal szolgalt a finnorszagi fejleményekrél. Az online #flyingless kozosség fontos tere a szakmai vitaknak és inspiraciénak.

Fliggelék: Ezek olyan forrdsok, amelyek segitenek tobbet megtudni a "kevesebb repiilés" mozgalomrdl. Kérjlk, vegye figyelembe, hogy a lista nem teljes kor.

. Video with Kevin Anderson on aviation and climate change.

. Video about Peter Kalmus: find out how and why a climate scientist felt compelled to shrink his carbon footprint by 90%.
. Video with Alice Larkin: Aviation, shipping and the Paris Agreement.

. Atypical Lifestyle Choices: an exploratory workshop.

Peticiok az alacsony karbonkibocsatasu tudomanyos kultira tdmogatasara

L] International: Flying less: Reducing academia’s carbon footprint

L] Denmark: An open letter to Danish universities: Let us show the way towards a more ambitious climate agenda

A repiilés csokkentésére iranyulé kezdeményezések

. We Stay on the Ground
) Flight Free UK
. A Free Ride: Campaign for a fairer way to fly

. No Fly Climate Sci
. Flying less: Reducing academia’s carbon footprint

. Call on Universities and Professional Associations to Greatly Reduce Flying
) Stay Grounded

. Stay on the Ground
. Proposal University Basel

Gondolatok a kevesebb repiilésrél a tudomanyos életben

Anthropology: In an era of climate change, our ethics code is clear: We need to end the AAA annual meeting

Archaeology: Decarbonising archaeology

Ethnomusicology: Academic flying, climate change, and ethnomusicology: Personal reflections on a professional problem
We don’t have time to fly to a conference

O O O O

A kevesebb repiilés népszeriisitése szabadidds tevékenységekben

o

*  Rock climbing (by Kevin Anderson): Meltdown: Climbers and climate change

3

%

Surfing (article about Fergal Smith by Paul Evans): Fergal Smith’s Big Idea

X3

%

Surfing (video about Fergal Smith): Beyond the Break
Birdwatching (by Javier Caletrio): Are we addicted to high-carbon ornithology?

*
<



https://en.forumviesmobiles.org/video/2018/03/20/does-aviation-has-place-low-carbon-world-12393
https://archleague.org/article/aviation-shipping-climate-change/
https://en.forumviesmobiles.org/project/2017/02/02/atypical-lifestyle-choices-exploratory-workshop-3469
https://academicflyingblog.wordpress.com/2015/10/17/a-petition-calling-upon-universities-and-professional-associations-to-greatly-reduce-flying/
http://sciencenordic.com/open-letter-danish-universities-let-us-show-way-towards-more-ambitious-climate-agenda
https://westayontheground.blogspot.com/
https://www.flightfree.co.uk/
http://afreeride.org/
https://noflyclimatesci.org/
https://academicflyingblog.wordpress.com/
https://www.change.org/p/universities-and-professional-associations-call-on-universities-and-professional-associations-to-greatly-reduce-flying?recruiter=294645973&utm_source=share_petition&utm_medium=copylink
https://stay-grounded.org/
http://www.stayontheground.org/
https://www.swissinfo.ch/eng/society/university-policies_should-academics-be-taking-the-plane-for-short-trips-/44726904
https://anthrodendum.org/2018/01/13/climate-change-ethics-code-end-aaa-annual-meeting/
https://decarbonisingarchaeology.wordpress.com/
https://www.researchgate.net/publication/326266260_Academic_flying_climate_change_and_ethnomusicology_Personal_reflections_on_a_professional_problem
https://medium.com/wedonthavetime/we-dont-have-time-to-fly-to-a-climate-conference-197a3264d235
https://kevinanderson.info/blog/meltdown-climbers-and-climate-change/
https://surfeuropemag.com/longform/fergal-smiths-big-idea#BM1ktV8RMrodJitJ.97
https://www.theperennialplate.com/episodes/2016/11/episode-161-beyond-the-break/
https://britishbirds.co.uk/article/bb-eye-addicted-high-carbon-ornithology/

Egyéb

Tales of trying to fly less

Koényv

Beyond Flying: Rethinking Air Travel in a Globally Connected World.
Jegyzetek
1 https://royalsocietypublishing.org/doi/full/10.1098/rsta.2010.0290

2 Staying within this limit is a formidable challenge but the alternative of doing nothing is simply not an option. In the early 2010s organisations such as the
conservative  International Energy Agency (https://www.oecd-ilibrary.org/energy/world-energy-outlook-2011_weo-2011-en), the World Bank
(http://www.worldbank.org/en/news/feature/2012/11/18/Climate-change-report-warns-dramatically-warmer-world-this-century) and PriceWaterhouse Cooper
(http://www.worldbank.org/en/news/feature/2012/11/18/Climate-change-report-warns-dramatically-warmer-world-this-century) warned that current CO2
emission trends were on track for a global mean surface temperature rise of 4°C or more by the end of the century with ‘devastating’ consequences for the planet.
This would mean ‘extreme heat waves, declining global food stocks, loss of ecosystems and biodiversity, and life-threatening sea level rise’.
(http://documents.worldbank.org/curated/en/865571468149107611/pdf/NonAsciiFileNameO0.pdf). Kevin Anderson, one of Britain’s top climate scientists,
observed that 4° C warming is ‘incompatible with any reasonable characterization of an organized, equitable and civilized global community’ (Development
Dialogue 61, 2012). Put simply, following this ‘business as usual’ scenario would lead to an erosion of economic and political conditions for civilized ways of life.
More recent analyses by Brown and Caldeira published in Nature (https://www.nature.com/articles/nature24672) suggest that in a business-as-usual scenario ‘we
can expect global temperatures to increase anywhere in the range of 5.8 and 10.6 degrees Fahrenheit (3.2 to 5.9 degrees Celsius) over preindustrial levels by the
end of the century—a difference of about a factor of two between the most- and least-severe projections’ (see https://carnegiescience.edu/news/more-severe-
climate-model-predictions-could-be-most-accurate & video https://www.youtube.com/watch?v=8PdM9_cDL5Y). Another key issue in dealing with different
budgets is the behaviour of other greenhouse gases. Climate scientist Glen Peters clarifies that ‘whether the remaining budget is 700, 800, or 900 billion tonnes
of CO2 is largely beside the point. Due to the uncertainty in future no-CO2 pathways (i.e. expected emissions and behaviour of other greenhouse gases), we simply
do not know. Either way, emissions need to go to zero at an unprecedented rate’ (https://cicero.oslo.no/no/posts/klima/how-much-carbon-dioxide-can-we-emit).
Should technologies of negative emissions exist in the second half of the century, reduction rates would still have to be 3-6% per annum during 2030-2050 (IPPC
2014). But the technical and financial credibility of these technologies still needs to be demonstrated (https://www.nature.com/articles/nclimate2392).

3 The Intergovernmental Panel on Climate Change, a United Nations body, says that in order to have a fair chance of limiting warming to 1.5 degrees, global CO2
emissions need to be cut by at least half from their 2010 levels by 2030 and reach ‘net zero’ by around 2050. These mitigation targets rely on the use of technologies
to remove carbon from the atmosphere, but these technologies only exist, at best, as small pilot schemes and may never work at the required scale.

4 Regarding questions of fairness in the distribution of the effort to reduce emissions between wealthier industrialised countries and developing countries,
research on carbon budgets by the Tyndall Centre shows that if a fairness principle is observed so that developing countries have more leeway to reduce
unacceptable levels of poverty, emission reductions by wealthier industrialised countries of at least 10% per annum would be needed
(https://royalsocietypublishing.org/doi/10.1098/rsta.2010.0290). Yet, even if not accounting for principles of fairness, if we accept lower chances of staying below
2 degrees and assume net zero emissions in this century, mitigation rates still need to be around 5% per annum globally according to Raupach, Davis, Peeters et
al (https://www.nature.com/articles/nclimate2384). These levels of emission reduction are unprecedented.

5 https://tandfonline.com/doi/pdf/10.1080/15487733.2018.1458815
6 https://www.tandfonline.com/doi/pdf/10.1080/14693062.2014.965125
7 https://www-cdn.oxfam.org/s3fs-public/file_attachments/mb-extreme-carbon-inequality-021215-en.pdf

8 See http://piketty.pse.ens.fr/files/ChancelPiketty2015.pdf. The richest 20% is responsible for 70% of emissions. This segment of the population includes many
flying academics. Research by Wynes and Donner consisting of a survey of 1509 individuals across eight departments at the University of British Columbia found
that almost one third of academics did not fly, 8% produced half of all flight emissions and 25% produced 80% of all flight emissions
(https://pics.uvic.ca/sites/default/files/AirTravel WP_FINAL.pdf).

9 See video https://www.facebook.com/AlumniUoM/videos/1509359762446284/
10 https://www.inderscienceonline.com/doi/pdf/10.1504/1J1SD.2006.012421
11 Worldwatch Institute. Vital Signs 2006-2007: The Trends That Are Shaping Our Future. Norton, 2006, p. 68.

12 https://neweconomics.org/2015/06/a-fairer-way-to-fly. In 2017 52% of the US population did not fly. Of those who did fly, 21% took 1 flight, 44% took 2-4
flights, 17% took 5-8 flights and 15% took 9 or more flights (http://airlines.org/wp-content/uploads/2018/02/A4A-AirTravelSurvey-20Feb2018-FINAL.pdf).

13 http://www.ftwatch.at/wp-content/uploads/2017/10/FT-Watch_Green-Flying_2017.pdf
14 https://www.iata.org/pressroom/pr/Pages/2018-10-24-02.aspx

15 See https://www.transportenvironment.org/newsroom/blog/ending-aviation’s-tax-holiday. According to Transport & Environment
(https://www.transportenvironment.org/press/eu-sat-data-showing-benefits-ending-airlines’-tax-break-—leak) ‘Taxing aviation kerosene sold in Europe would
cut aviation emissions by 11% (16.4 million tonnes of CO2) and have no net impact on jobs or the economy as a whole while raising almost €27 billion in revenues
every year, a leaked report for the European Commission shows (https://www.transportenvironment.org/publications/leaked-european-commission-study-
aviation-taxes). The reduction in carbon emissions, which cause climate breakdown, would be equivalent to removing almost 8 million cars from our roads.” Tax
breaks for private aviation are even more generous than those benefiting ordinary airlines. See article by The Economist
(https://www.economist.com/leaders/2019/03/07/private-jets-receive-ludicrous-tax-breaks-that-hurt-the-environment) and report by the Institute for Policy
Studies (https://ips-dc.org/wp-content/uploads/2008/06/HighFlyersReport.pdf).


https://medium.com/@kovamic/tales-of-trying-to-fly-less-5883a1858c3f

16 See https://www.transportenvironment.org/news/eu-urged-stand-firm-aircraft-emissions. CORSIA is an approach by the United Nation’s aviation agency
(ICAO) to ‘offset’ growth in aviation after 2020. A recent academic review concluded that this plan ‘will not deliver any major emission reductions’
(https://www.tandfonline.com/doi/full/10.1080/14693062.2018.1562871). See also report about offsetting in EU’s aviation climate strategy
(https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/ets/docs/clean_dev_mechanism_en.pdf) and climate scientist Kevin Anderson’s views on offsetting
(https://kevinanderson.info/blog/wp-content/uploads/2013/02/Offsetting-interview-for-Nature-Climate-Change-Pre-edit-April-20121.pdf).

17 In the UK the organisation Fellow Travellers is campaigning for the introduction of a ‘frequent flyer levy’ that would tax people according to how often they fly
(http://afreeride.org/).

18 See https://stay-grounded.org/wp-content/uploads/2019/02/The-lllusion-of-Green-Flying.pdf. Aviation is responsible for 2.4% of global energy-related CO2
emissions. However, the global warming impact of aviation is larger. This is because emissions at high altitude have an enhanced impact on climate through the
process of ‘radiative forcing’ (https://www.britannica.com/science/radiative-forcing). According to a conservative estimate radiative forcing is thought to more
than double the global warming impact of aviation (an estimated 4.9% of man-made global warming) (https://www.transportenvironment.org/news/aviation-2-
3-times-more-damaging-climate-industry-claims).

19 The potential of biofuels and alternative sustainable fuels to decarbonise aviation is limited. Synthetic electro-fuels (synthetic fuel produced through combining
hydrogen with carbon from CO2) is one possible way to decarbonise fuel demand according to the environmental organisation Transport & Environment
(https://www.transportenvironment.org/publications/roadmap-decarbonising-european-aviation). However, it is not an easy task. T&E argues that ‘using
electrofuels to meet expected remaining fuel demand for aviation in 2050 would require renewable electricity equivalent to some 28% of Europe’s total electricity
generation in 2015 or 95% of the electricity currently generated using renewables in Europe. Fellow Travellers notes that the development of electro-fuels is
‘almost certainly necessary, but it will not be sufficient on its own to bring aviation emissions within safe limits; even if implemented in full’ (https://s3-eu-west-
1.amazonaws.com/media.afreeride.org/documents/Electric+Dreams.pdf). A study from the International Council on Clean Transportation on the cost of producing
alternative jet fuels in the European Union found that overall the cost, even for the cheapest, is much higher than the cost of petroleum, ‘necessitating substantial
policy support for them to reach the market’ (https://www.theicct.org/publications/cost-supporting-alternative-jet-fuels-european-union). Friends of the Earth
argues that biofuels cannot be produced in enough quantities to make a difference without creating serious problems for the environment. Biofuel production
threatens food supplies and farmers’ livelihoods, destroys forests and other valuable habitat, increases greenhouse gases, and diverts support from other
renewable energy sources (https://friendsoftheearth.uk/natural-resources/4-reasons-biofuels-arent-answer-climate-change).

20 http://www.bbc.com/future/story/20180814-norways-plan-for-a-fleet-of-electric-planes

211In July 2015 an Airbus two-seater electric aircraft crossed the English Channel in 36 minutes (https://www.airbus.com/public-affairs/brussels/our-
topics/environment/e-mobility.html). This is a technology demonstrator and engineers acknowledge that the roadmap for electric planes is a long one. Their plan
is to move towards regional aircraft with electric hybrid technology (see also https://solarimpulse.com/). According to consultancy Roland Berger, in October 2018
there were around 130 different electric aircraft programs in development worldwide (including 55 in the US and 58 in Europe). Most of these projects concern
urban air taxis and personal flying. Regional aviation and large commercial aircraft respectively represent only 10% and 2% of the projects
(https://www.rolandberger.com/en/Publications/Electrical-propulsion-ushers-in-new-age-of-innovation-in-aerospace.html). For further information about the
carbon mitigation potential of electric aviation see the report by Fellow Tavellers (https://s3-eu-west-
1.amazonaws.com/media.afreeride.org/documents/Electric+Dreams.pdf).

22 https://s3-eu-west-1.amazonaws.com/media.afreeride.org/documents/Electric+Dreams.pdf

23 http://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2015/569964/IPOL_STU(2015)569964_EN.pdf
24 https://www.carbonbrief.org/analysis-aviation-to-consume-half-uk-1point5c-carbon-budget-2050

25 https://www.hybridairvehicles.com/

26 https://www.tandfonline.com/doi/pdf/10.1080/14693062.2014.965125

27 https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/$0959378016300450

28 http://archive.news.indiana.edu/releases/iu/2016/06/attari-climate-credibility.shtml

29 See also https://www.nature.com/articles/s41586-018-0647-4 and ‘Climate change communicators’ carbon footprints affect their audience’s policy
support’https://link.springer.com/epdf/10.1007/s10584-019-02463-0?author_access_token=b69Hzd-
s4u_gMduladMcuve4RwIQNchNByi7wbcMAY5x7LkMNzBCZKpUggEWRVptENECWvvKY3ggBO0pZirzE8vmwXPQciiPILIUsgNpP6L-bcb0_7uABMellNpZKV-1I909WpM-
CligH6brMYIIjVVw%3D%3D

29 https://rationalinsurgent.com/2013/11/04/my-talk-at-tedxboulder-civil-resistance-and-the-3-5-rule/. See also
https://science.sciencemag.org/content/sci/364/6436/132.full.pdf?ijkey=FNwWPomZvzwSU&keytype=ref&siteid=sci

30 https://papers.ssrn.com/sol3/papers.cfm?abstract_id=3283157

31 For some people, becoming fully aware of the impact of aviation on the climate is often followed by feelings of guilt about flying. In Sweden there is a neologism
‘flygskam’ (‘flying shame’ ) to refer to these feelings. It is important to clarify that the flying less movement as understood by many visible figures emphasises
leading by example to inspire others, not shaming those who fly.

32 https://www.rebeccawillis.co.uk/. Rebecca Willis’ research ‘suggest ways of developing a renewed political mandate for climate action in the UK (...). To
summarise:

(1) The targets enshrined in the Climate Change Act need to be strengthened, with responsibility shared across government departments and local areas. (2)
Greater use of deliberative processes, such as Citizen’s Assemblies, could allow politicians, citizens and experts to meet on equal terms, to assess evidence and
agree how targets could be met in ways that improve social and economic outcomes. (3) There is a need to design policies which themselves build engagement
and public support, rather than assuming passive consent from the electorate. (...)



33 Quote from Peter Kalmus’ acceptance speech for the Transition US Walking the Talk Award. It is important to add here that, for some individuals, doing
everything within their means, especially with the local community, is a meaningful way to cope with ‘climate grief’. See Hope and mourning in the Anthropocene:
Understanding ecological grief while our world changes around us (https://thenarwhal.ca/hope-and-mourning-in-the-anthropocene/) and The science of self-care:
How climate researchers are coping with the U.N. report (https://grist.org/article/the-science-of-self-care-how-climate-researchers-are-coping-with-the-u-n-
report/).

34 https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.do?tab=table&init=1&language=en&pcode=t2020_rd300&plugin=1

35 The distance in miles between London and New York is 3450 miles. The climate impact conversion factor for passenger miles flying in economy/coach class is
0.8 kg CO2-e. Therefore the resulting figure is 2,76 tonnes CO2-equivalent. NASA atmospheric scientist Peter Kalmus (https://peterkalmus.net/about/) explains
these calculations in his book Being the Change (https://beingthechangebook.com/).

36 https://www.nature.com/articles/461472a
37 https://iopscience.iop.org/article/10.1088/1748-9326/8/1/014016/pdf
38 See Footprint Network (https://www.footprintnetwork.org/our-work/ecological-footprint/#worldfootprint)

and A good life for all within planetary boundaries (https://www.nature.com/articles/s41893-018-0021-4). According to WWF’s report Living Beyond Nature’s
Limits, the EU uses almost 20% of the Earth’s biocapacity although it comprises only 7% of the world population. In other words, 2.8 planets would be needed if
everyone consumed at the rate of the average EU resident. This is well above the world average which is approximately 1.7 planets. Whether at the regional or
global level, human demand on nature is way beyond what is sustainable for our planet’
(http://d2ouvy59p0dg6k.cloudfront.net/downloads/wwf_eu_overshoot_day___living_beyond_nature_s_limits_web.pdf).

39 https://medium.com/@kovamic/tales-of-trying-to-fly-less-5883a1858c3f
40 https://noflyclimatesci.org/biographies

41 https://www.flightfree.co.uk/post/evelina-utterdahl-earth-wanderess
42 https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S1470160X13002306

43 Attending conferences accounts for most of academia’s carbon footprint (see https://mathemagicalconservation.wordpress.com/2017/08/10/conferences-
urgently-need-environmental-policies/) and most of the carbon footprint of international conferences comes from transatlantic or intercontinental flights (see
https://www.onlinelibrary.wiley.com/doi/abs/10.1111/1746-692X.12106).

44 https://tyndall.ac.uk/publications/tyndall-working-paper/2015/towards-culture-low-carbon-research-21st-century

45 https://loco2.com/

46 https://www.seat61.com/

47 https://medium.com/wedonthavetime/the-smart-way-to-make-others-give-up-flying-49cd6bd1272e

48 https://www.bbc.co.uk/news/av/world-europe-46362159/the-two-swedish-mums-who-want-people-to-give-up-flying-for-a-year
49 https://phys.org/news/2019-04-flight-shame-swedes-rethinking-air.html

50 https://www.wwf.se/pressmeddelande/wwfs-klimatbarometer-allt-fler-valjer-bort-flyg-och-kott-och-kvinnorna-gar-fore-3241404/
51 https://www.dn.se/nyheter/sverige/trenden-har-vant-flygresandet-minskar/

52 https://www.euractiv.com/section/climate-environment/news/swedens-new-carbon-tax/

53 https://www.sitra.fi/en/people/aarne-granlund/

54 https://valtioneuvosto.fi/artikkeli/-/asset_publisher/ilmastobarometri-2019-suomalaiset-haluavat-ilmastokriisin-ratkaisut-politiikan-
ytimeen?_101_INSTANCE_3wyslLo1Z0ni_languageld=en_US

55 https://www.apnews.com/b31a0e98d1134f8b94ae8db5f5d0d2b8

56 https://www.msn.com/en-us/news/technology/flight-shame-has-swedes-rethinking-air-travel/ar-BBVMEbg

57 https://www.thelocal.se/20190411/reader-voices-how-do-internationals-in-sweden-feel-about-the-growing-anti-flying-campaigns
58 https://displacements.jhu.edu/

59 https://anthrodendum.org/2018/01/13/climate-change-ethics-code-end-aaa-annual-meeting/

Forditas

Az eredeti ,The flying less movement” cimii cikket a FFE és az MTVSZ forditotta magyarra 2025-ben.
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